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Fischbach - Géslikon (Vorort Niederwil)

Q Wohngebaude Neubau: 16.30 m

Wohngebaude/Gewerbe Altbau: 15.00-17.00 m

Wohngebaude/Gewerbe Altbau: 14.50 m

@ Wohngebaude Altbau: 13.00 m

Q Gemeindehaus Neubau: 18.00 m
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—————————— —  Gestaltungsplan Perimeter

—————————— —  Planungsperimeter

—_—— Zonengrenze

—_— Bereich fir nachgelagertes Verfahren
--——  6.00 m Strassenmarkabstand

— Grenzabstand

ffffff Auskragende Gebaudeteile

Abbruch best. Gebaude

| Bereich fur Vordach bis 1.5

Eingang Bewohner

Eingang Gewerbe

Eingang Lager

Nebeneingang
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Bedachung:

Spenglerarbeiten:

Hauptfassade:

Fassade 2

Sockel / Lodga / Stiitzen:

HAUS A

Tonziegel, Bieberschwanzziegel
braun mehrfarbig

Kupfer-Blech

AWD, Mineralischer Waschputz
grau

no
i ] Za\
HAUS B HAUS C
Tonziegel, Tonziegel,

braun mehrfarbig

Kupfer-Blech

Holz oder Metall Lamellen
grauweiss / AWD Feinputz

Betonelementen
gestrahlt oder gesauert

braun mehrfarbig

Kupfer-Blech

AWD, Mineralischer Grobputz
beige / hellbraun

Betonelementen
gerillt

Farbwelt Haus A/B/C




Richtprojekt Hubelstrasse, Niederwil

ROEFS ARCHITEKTEN AG

Bedachung:

Spenglerarbeiten:

Hauptfassade:

Deckenstirne :

Plan Nr.:
Plangrosse:
Datum:

10_17

13.03.2023

HAUS D und G

Tonziegel,
braun mehrfarbig
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lila/grau

Putz / Beton eingefarbt
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HAUS E und F
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blau/grau

Putz / Beton eingefarbt
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<
aGF Y,
" anrechenbare Geschossflichen ~aGF e
HausA e B
Ebene 0 35.9 m2 -
Ebene 1 137.9 m2
Ebene 2 129.0 m2
Ebene 3 0.0 m2
Total 302.8 m2
Haus B
Ebene 0 263.5m2
Ebene 1 372.6 m2
Ebene 2 396.1 m2 .
Ebene 3 0.0 m2
Total 1032.2 m2
Haus C id
Ebene 0 67.3m2
Ebene 1 342.9 m2 1
Ebene 2 313.1 m2 H i,
Ebene 3 o0m2 M1
Total 723.3 m2
Haus D
Ebene 0 249.8 m2
Ebene 1 260.2 m2
Ebene 2 260.2 m2
Ebene 3 0.0 m2
Total 770.2 m2
Haus E
Ebene 0 297.9 m2
Ebene 1 317.8 m2
Ebene 2 317.8 m2
Ebene 3 0.0 m2 A A
Total 933.5 m2 T
Haus F 5;. ‘EE-
Ebene 0 192.0 m2 I ‘g. F
Ebene 1 334.2 m2 ot
Ebene 2 0.0 m2 L
Total 526.2 m2
Haus G
Ebene 0 249.8 m2
Ebene 1 260.2 m2
Ebene 2 0.0 m2
Total 510.0 m2 (7
TOTAL ges. Uberbauung 4798.2 m2
G G

.
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Brutto Geschossflache @
""""""""""" BGF T
Einstellhalle 2541.9 m2 Haus D
Ebene -1 321.6 m2
Haus A Ebene 0 269.2 m2
Ebene -1 132.4m2 Ebene 1 271.7 m2
Ebene 0 138.4 m?2 Ebene 2 271.7 m2
Ebene 1 140.3 m2 Ebene 3 2452 m?2
Ebene 2 134.1 m2 Total 1379.4 m2
Ebene 3 134.1 m2
Total 679.3 m2 Haus E
Ebene -1 265.3 m2
Haus B Ebene 0 329.9 m2
Ebene -1 207.7 m2 Ebene 1 334.6 m2
Ebene 0 485.4 m2 Ebene 2 334.6 m2
Ebene 1 395.7 m2 Ebene 3 310.1 m2
Ebene 2 378.6 m2 Total 1574.5 m2
Ebene 3 319.2m2
Total 1786.6 m2 Haus F
Ebene -1 216.3 m2
Haus C Ebene 0 274.0 m2
Ebene -1 45.9 m2 Ebene 1 346.9 m2
Ebene 0 320.1 m2 Ebene 2 311.6 m2
Ebene 1 346.8 M2 Total 1148.8 m2
Ebene 2 272.0 m2
Ebene 3 242.8 m2 Haus G
Total 1227.6 m2 Ebene -1 208.5 m2
Ebene 0 269.2 m2
Ebene 1 271.7 m2
Ebene 2 245.2 m2
Total 994.6 m2
TOTAL ges. Uberbauung  11332.7 m2
A A A

sz
"

—1 — —

=7 ]

1 | |
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. <5
Netto Wohnflache @ F
ccncourrmnn . g D £
Wohnfliche NWF = Ll
15 25 35 45 55 -
[ ]
Haus A _!5l : I<->g— E T
Ebene 0 GEM 75.0 m2 Ir = 1l
Ebene 1 0.0 m2 =
Ebene 2 1 91.0 m2 = E
Ebene 3 1 91.0 m2 {maa] B
Total 257.0 m2 =
Haus B G
Ebene 0 3 1 182.0 m2 A4
Ebene 1 2 2 192.0 m2
Ebene 2 2 2 288.0 m2
[ ]
Ebene 3 2 234.0 m2 C N E -ggl : |5!,-
Total 896.0 m2 L_J - 0 = o |
— = =
-. =
Haus C i) E
Ebene 0 1 58.0 m2 ) ¢
Ebene 1 0.0m2 i L | C '
Ebene 2 1 3 214.0 m2 %
Ebene 3 1 1 179.0 m2 = =
Total 451.0 m2 S
O |
23 6 10 5 2 0
26%  43% 22% 9%
Haus D
Ebene 0 2 194.0 m2
Ebene 1 1 1 207.0 m2
Ebene 2 1 1 207.0 m2
Ebene 3 1 1 181.0 m2
Total 789.0 m2
A
Haus E
Ebene 0 2 224.0 m2
Ebene 1 1 1 1 254.0 m2
Ebene 2 1 1 1 254.0 m2
Ebene 3 2 220.0 m2
Total 952.0 m2
Haus F
Ebene 0 GEM 40.0 m2
Ebene 0 1 133.0 m2
Ebene 1 2 266.0 m2
Ebene 2 2 231.0 m2
Total 670.0 m2
Haus G
Ebene 0 2 194.0 m2
Ebene 1 1 1 207.0 m2
Ebene 2 1 1 181.0 m2
Total 582.0 m2
29 0 4 9 11 5
14% 31% 38% 17%
TOTAL ges. Uberbauung 4597.0 m2
Gewerbeflache NNF
Haus A
Ebene 1 90.0 m2
Haus B
Ebene 1 96.0 m2
Haus C
Ebene 1 285.0 m2

TOTAL ges. Uberbauung 471.0 m2
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Einstellhalle

Haus A
Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1
Ebene 2
Ebene 3
Total

Haus B

Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1

Ebene 2
Ebene 3
Total

Haus C

Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1

Ebene 2
Ebene 3
Total

VSS Norm fir Personenwagen

1 PP /100 m2 BGF
oder 1PP / Wohnung

BGF = 6233.6 m2
Anzahl Wohnungen= 52
davon Rollstuhlgéngig 10%

Besucher 10%

VSS Norm fiir leichte Zweirader
1 PP/ Zimmer

Haus A

Haus B

Haus C

Haus D

Haus E

Haus F

Haus G

BGF fur PP

0.0 m2

0.0 m2
36.5m2
36.9 m2

134.1 m2
134.1 m2
341.6 m2

0.0 m2
284.1 m2
285.6 m2
378.6 m2
319.2m2

1267.5 m2

0.0 m2
103.7 m2
30.8 m2
272.0 m2
242.8 m2
649.3 m2

Minimum

=62.33 PP
=52PP
=5 PP

=5 PP

Minimum

=6 PP

=29PP

=14PP

=25PP

=36 PP

=23PP

=20 PP

Haus D

Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1

Ebene 2
Ebene 3
Total

Haus E

Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1

Ebene 2
Ebene 3
Total

Haus F

Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1

Ebene 2
Total

Haus G

Ebene -1
Ebene 0
Ebene 1

Ebene 2
Total

TOTAL ges. Uberbauung

0.0 m2
261.1 m2
271.7 m2
271.7 m2
2452 m2

1049.7 m2

0.0 m2
310.7 m2
334.6 m2
334.6 m2
310.1 m2

1290.0 m2

0.0 m2
199.1 m2
346.8 m2
311.6 m2
857.5 m2

0.0 m2
261.1 m2
271.7 m2
2452 m2
778.0 m2

6233.6 m2

Projektiert

70 PP

7PP

5PP

Projektiert

4pP
5PP

24 PP
6 PP

10PP
7PP

20 PP
7PP

30PP
11 PP

20 PP
7PP

16 PP
7PP

unterirdisch

unterirdisch

oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch

unterirdisch
oberirdisch
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. 2
Parkplatznachweis Gewerbe F
- U BGFfarPP P | @ D » D
Einstellhalle 0.0 m2 B
b0m2 ] e > b S| et
ene - 0m
Chene 0o e == e
Ebene 1 103.5 m2 oo = »
Ebene 2 0.0 m2 =10
Ebene 3 0.0 m2
Total 103.5 m2 G
Haus B L ’
Ebene -1 0.0 m2
Ebene 0 0.0 m2 E | CECE | E | CE
C y C
Ebene 1 110.1 m2 L_J = ﬂ]Di:l :lgD[ﬂ L_J = H]Di:] —
Ebene 2 0.0 m2 = = =) = e =N
Ebene 3 0.0 m2 ] - E E I ) E E IﬂE— I L
Total 110.1 m2 Y
& T [ :
Haus C m g, = i
Ebene -1 0.0 m2 _ |
Ebene 0 0.0 m2 @? 0 @? ?@
Ebene 1 219.0 m2
Ebene 2 0.0 m2 [Ii o jsu]] =)
Ebene 3 0.0 m2
Total 219.0 m2
TOTAL ges. Uberbauung 432.6 m2
) . . - A A
VSS Norm firr Personenwagen Minimum Maximum Projektiert
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Geholze neu

Kleingehdlze einheimisch

Freiraumkonzept

Niederwil ist ein landwirtschaftlich gepragtes Dorf was noch heute fragmentartig im ganzen Dorf zu
erkennen ist. Es gibt kleinere Nutzgérten, welche teilweise mit Hochstammobstbdumen bestuckt
sind. Auf Platzen und entlang der Strassen gibt es diverse Baume, der Nussbaum sowie die Linde
sind vorherrschend.

Die Erschliessung wie auch die Entsorgung der neuen Uberbauung erfolgt gebiindelt, um diese
verkehrsfrei zu halten. Der neue Freiraum der Siedlung soll offen gestaltet werden.

Blumenwiesen welche vereinzelt mit Kirschbaumen bestuickt werden erinnern an die angrenzende
und ursprungliche Landschaft. Durch die Stellung der Baukdrper entsteht ein zentraler Platz im
Kern der neuen Siedlung. Wo es der Platz zulasst, werden Gemeinschaftsbereiche erstellt wie z.B.
Gemeinschaftsgarten. Es soll eine Hommage an, die noch heute bestehende und urspriingliche
Landschaft darstellen. Bei den Eingangssituationen und vor den privaten Aussenbereichen wird
eine einfache, aber reprasentative Bepflanzung angelegt, welche Besucher und Anwohner durch
die Jahreszeiten hindurch begleiten.

Der Strassenraum entlang der Hauptstrasse befindet sich eine Etage tber dem Innenhof. Die
Strasse wird aufgewertet und neu getaltet. Um eine Kleingewerbenutzung zu ermdglichen werden
Besucherparkplatze angelegt. Zwischen den Hausern werden Solitdrbdume eingeplant. Der
Fussgangerbereich soll sich in seiner Ausgestaltung vom befahrenen Bereich abheben und mit
einer, wie bereits gegenuberliegend bestehenden Pflasterung ausgestaltet werden.

<4—b> Hauptverbindungen Langsamverkehr

—> Anbindung Hauszugénge

Schema Spiel-und Aufenthaltsflache 1:500




Verkaufsnutzung -> Anlieferung

Der Anlieferungsbereich ist nur bei
entsprechender Nutzung erforderlich, daher
soll auf eine bauliche Ausgestaltung
verzichtet werden kénnen. Es ist eine
Integration der Anlieferung in die Vorzone
erforderlich, was bei Bedarf Gber eine
zuriickhaltende Markierung erreicht werden
kann.
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AUSGANGSLAGE

Der Dorfkern von Niederwil soll aufgewertet und unter BerUcksichtigung des Ortsbildes entwickelt
werden. Einen Beitrag dazu leistet der Gestaltungsplan ,Hubelstrasse”, welcher aktuell erarbeitet
wird. Aufgrund der Lage direkt angrenzend an der Kantonsstrasse, sind nebst Wohnnutzungen
auch publikumsorientierte Nutzungen (kantonsstrassenseitig, insbesondere im Erdgeschoss) ge-
plant.

Weil der Volg am bisherigen Standort (Hauptstrasse 33) mit Problemen betreffend der Waren-
anlieferung (Rangierflache, Larm) und Lagerkapazitaten (Post) kampft sowie unter mangelndem
Entwicklungspotenzial leidet, drangt sich ein neuer Standort im Ortskern von Niederwil auf. Mit
der anstehenden Umnutzung im Gestaltungsplanareal Hubelstrasse konnte ein idealer Standort
fir ein Detailhandelsgeschéaft an der Hauptachse ausgemacht werden.

Den Volg in das Gestaltungsplanareal Hubelstrasse einzugliedern, deckt sich mit dem Ziel der Ge-
meinde, publikumsorientierte Nutzungen im Dorfkern ansiedeln respektive erhalten zu kbnnen,
um die Attraktivitdt des Dorfkerns und der gesamten Gemeinde zu erhalten bzw. zu starken.

Mit publikumsorientierten Erdgeschossnutzungen kann auf die larmausgesetzte Lage an Strassen
reagiert werden. Das Zusammenspiel von attraktiven Vorplatzen und publikumsorientierten Erd-
geschossnutzungen stellt den Bezug zwischen der Bebauung und dem 6ffentlichen Raum her. Im
Falle von Niederwil wird auf der 6stlichen Seite der Hauptstrasse ein Gegenstiick zu den 6ffentli-
chen Nutzungen (z.B. Kirche, Schulareal) auf der Westseite geschaffen.

Aus Grinden der Erreichbarkeit und der Auffindbarkeit, sowie schlussendlich der Wirtschaftlich-
keit, ist es von zentraler Bedeutung, dass sich sowohl die Nutzung selbst wie auch die Kunden-
parkfelder dort befinden, wo sich die meisten Leute bewegen. Dies ist beim Gestaltungsplanareal
Hubelstrasse die Hauptstrasse.

Planungsgeschichte

Im Jahre 2019 wurde den kantonalen Fachstellen ein Entwurf Gestaltungsplan Hubelstrasse zur
Vorpufung eingereicht, welcher die Kundenparkfelder fir das Detailhandelsgeschaft mit Langs-

parkfeldern in der Vorzone ausscheidet. Diese Losung ist verkehrs- und verkehrssicherheitstech-
nisch realisierbar, weist aber beispielsweise folgende Mangel auf (vgl. detaillierter Variantenbe-

schrieb und Plan auf den Seiten 5/6):

e betriebsnotwendige Anlage im Unterabstand zur Kantonsstrasse, nicht mit Beseitigungsrevers
bewillighar

e zu geringe Anzahl an Kundenparkfeldern moglich

Aus diesen Griinden drangt sich eine Uberpriifung der Erschliessung der Kundenparkfelder auf der
Grundlage der kantonalen Grundsatze zu den Direkterschliessungen ab Kantonsstrassen auf.
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GRUNDSATZ

Grundstlckszufahrten an Kantonsstrassen sind gemass den folgenden Prioritaten zu planen:
1. Rickwartige Erschliessung, Grundstickszufahrt via Privat- oder Gemeindestrasse >>> Regelfall

2. Zusammengefasste Direkterschliessung, Grundstickszufahrt auf Kantonsstrasse fir mehr als
eine Liegenschaft >>> erste Rickfallebene

3. Einzelne Direkterschliessung, Grundstlckszufahrt auf Kantonsstrasse fir eine einzelne Liegen-
schaft >>> zweite Rickfallebene

Eine hohere Stufe als 1. kann nur gefordert werden, wenn die riickwartige Erschliessung dem
Antragsteller nicht zumutbar ist. Zudem muss die gewlinschte Direkterschliessung hinsichtlich Ver-
kehrssicherheit (Anschlussausbildung, Sichtzonen) und Verkehrsplanung (aktuelle und zukinftige
Pléne Uber den Aus- und Umbau von Kantonsstrassen) zuldssig sein.

Die Erschliessung der Kundenparkfelder fir eine Ladennutzung wird aufgrund dieser Grundsatze
beurteilt.
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ANFORDERUNGEN VOLG

Damit eine Ladennutzung im Gestaltungsplanareal wirtschaftlich funktioniert, muss der Standort
zwingend an der Hauptstrasse liegen. Sobald die Sichtbarkeit von der Kantonsstrasse nicht mehr
vorhanden ist, verzichtet erfahrungsgemass ein beachtlicher Anteil der Laufkundschaft auf den
Besuch, denn Umwege werden nicht in Kauf genommen, falls man sich dem Angebot tGberhaupt
bewusst ist.

Kundenbesuch

Gemass Angaben des Detailhdndlers ist von folgenden Richtwerten zu den Kundenbesuchen aus-
zugehen:

e ca. 350 bis 400 Kunden pro Tag erwartet

e davon ca. 200 bis 250 mit Personenwagen

e Kundenaufenthalt dauert durchschnittlich 10 Minuten

Es wird angenommen, dass sich die Verkehrsverteilung der Kundenzu- und wegfahrten dhnlich
zu jener des Gesamtverkehrs verhdlt. Um auf der sicheren Seite zu sein, wird fur die Abendspitze
(Stunde mit der hochsten Belastung des Tages, 17.00 Uhr bis 18.00 Uhr) mit 15%, also mit 38 Ein-
und Ausfahrten, gerechnet.

Anlieferung

Gemaéss Angaben des Detailhdndlers erfolgt die Anlieferung des Ladens folgendermassen:

¢ 1 Mal pro Tag Anlieferung mit Lieferwagen

e 1 Mal taglich Kihlanlieferung mit Lastwagen (nur ohne Anhdnger moglich)

e 2 Mal pro Woche Anlieferung Trocken mit Lastwagen (nur ohne Anhanger moglich)

Um das Gestaltungsplanareal nicht mit unnotigem Schwerverkehr sowie unverhaltnismassig
ausgedehnten versiegelten Flachen zu bebauen, muss die Anlieferung direkt ab Kantonsstrasse
erfolgen. Aufgrund der Platzverhéltnisse in der Vorzone ist die Anlieferung aber nur mit Lastwagen
ohne Anhanger moglich.
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FOTODOKUMENTATION

Blick auf die Einmiindung der Hubelstrasse in die Hauptstrasse, im Die Hubelstrasse dient als Erschliessungsweg fiir die Gartnerei, Last-
Vordergrund der Fussgdngerstreifen. wagen fahren im Einbahnverkehr.

Blick entlang der Hubelstrasse in Richtung Osten, das Gestaltungs- Blick entlang der Hubelstrasse in Richtung Westen / Hauptstrasse,
planareal liegt im Bild rechts. das Gestaltungsplanareal liegt im Bild links.

Park- und Vorplatzsituation Rest. Schwyzerhus. Die Position der Stras- Zufahrt auf Hauptstrasse in Richtung Nord / Kirche, links die zu prii-
senfassade ist grundeigentumsverbindlich gesichert (Pflichtbaulinie). fende zusammengefasste Direkterschliessung (Foto: 2019)
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BEURTEILUNG ERSCHLIESSUNG MIT LANGSPARKFELDERN *

Bei einer zukinftig gleichbleibenden oder nur geringfiigig angepassten Strassenbreite der Kan-
tonsstrasse konnte die Erschliessung der Ladennutzung Gber Langsparkfelder in der Vorzone
erfolgen.

Mit dieser Variante ist das Areal im Innern weitestgehend verkehrsfrei, was die Aufenthalts- und
Wohnqualitat fur die Bewohnerinnen und Bewohner sicherstellt. Die Zufahrt fir die Verkehrsmittel
zu den Wohnnutzungen befinden sich konzentriert an einem Ort. Weitere Vorteile dieser Variante
sind, dass die Parkfelder fir den Laden nah bei der Nutzung sind und diese, bei einer sorgfaltigen
Gestaltung der Vorzone, gut ins Ortsbild integriert werden kénnen.

Mit 7 Langsparkfeldern kann der Bedarf fir eine Ladennutzung aber nicht abgedeckt werden. Die
betriebsnotwendigen Langsparkfelder befinden sich im Unterabstand zur Kantonsstrasse, was bei
einem zukinftigen Ausbau der Kantonsstrassen zu Konflikten fiihrt. Da die Anlieferung ebenfalls
in der Vorzone angeordnet werden muss, wiirde diese zudem jeweils einen Teil der Parkfelder
besetzen.

Fazit: Fir einen langfristig gesicherten Betrieb einer Ladennutzung ist diese Variante, aufgrund
der kleinen Parkfelderzahl sowie dem Standort im Unterabstand zur Kantonsstrasse, nicht geeig-
net. Die Variante hatte ihre Berechtigung, wenn die Parkfelder ohne Beseitigungsrevers bewilligt
werden konnten.

! Die Variante mit Langsparkfeldern in der Vorzone wurde im Jahre 2019 zur Vorprifung einge-
reicht und wird in diesem Bericht der Vollstandigkeit halber noch einmal beurteilt.
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BEURTEILUNG NORMALFALL: RUCKWARTIGE ERSCHLIESSUNG

Im Normalfall wird neben der Wohnnutzung auch die Ladennutzung riickwartig Gber die Hubel-
strasse erschlossen. Diese Variante sieht auf dem Plan auf den ersten Blick unscheinbar aus, hat
aber flr das ganze Areal einschneidende Konsequenzen.

Durch die erforderliche Befahrbarkeit mit Lastwagen (mit oder ohne Anhanger) und den entspre-
chenden Schleppkurven bei vielen Richtungswechseln, missen die siedlungsinternen Wege sehr
gross dimensioniert werden. Alle Wohnungen des Areals werden durch Verkehr, generiert durch

die publikumsorientierte Nutzung an der Kantonsstrasse, belastet. Unnotige Lédrmemissionen so-
wie Verkehrssicherheitsbedenken auf den arealinternen Strassen beeintrachtigen die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat entscheidend negativ.

Die grosse versiegelte Flache, welche durch den Bau der Strasse entsteht, hat einen starken Ein-
fluss auf die Qualitat der Umgebung im Innern des Areals. Die Verkehrsflache dominiert das Bild
und eine qualitatsvolle Umgebungsplanung, wie sie von einem Gestaltungsplan gefordert wird,
ist nicht mehr moglich. Flachen, welche eigentlich dem Aufenthalt und Spiel der Bewohnerinnen
und Bewohner des Areals zur Verfligung stehen sollten, werden durch den motorisierten Verkehr
besetzt.

Zudem sind die Parkfelder fir die Ladennutzung nicht intuitiv auffindbar. Es besteht das nahelie-
gende Risiko, dass die Nutzung ,Detailhandel” nicht wirtschaftlich funktioniert. Mihsame oder mit
Umwegen verbundene Zufahrten halten die motorisierte Kundschaft tendenziell davon ab, die pu-
blikumsorientierte Nutzung aufzusuchen. Fir Kunden ist auch nicht ersichtlich, ob freie Parkfelder
zur Verfligung stehen oder nicht. Es misste eine Anzeige an der Kantonsstrasse realisiert werden.
Die verkehrstechnische Funktionalitat ist bei dieser Variante klar nicht gegeben.

Fazit: Diese Variante ware grundsatzlich realisierbar. Sie weist aber mit den unverhaltnismassig
grossen Verkehrsflaichen im Areal Hubelstrasse sowie der fehlenden Funktionalitdt der Kunden-
parkfelder massive Defizite auf. Diese Losung ist nicht zweckmassig und es kann kein wirtschaft-
licher Betrieb der Ladennutzung garantiert werden.
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BEURTEILUNG 1. RUCKFALLEBENE: ZUSAMMENGEFASSTE DIREKTERSCHLIESSUNG

Die Positionierung der Gebadude sowie die Haupterschliessung fiir die Wohnnutzungen werden in
dieser Variante gegeniber den Varianten Langsparkfelder oder riickwartige Erschliessung nicht
verandert. Die Hauptzufahrt fur die Bewohnerinnen und Bewohner, fir die Besucherinnen und
Besucher der Wohnnutzungen sowie die Zufahrt mit dem Velo erfolgt via Hubelstrasse. Damit das
Innere des Areals verkehrsfrei bleibt, erfolgt eine unmittelbare Abfahrt in die unterirdische Ein-
stellhalle. Die Besucherparkfelder sind direkt bei der Zufahrt ab der Hubelstrasse angeordnet.

Um einen wirtschaftlichen Betrieb der Ladennutzung entlang der Kantonsstrasse zu gewahrleisten,
wird am Standort der heutigen Zufahrt eine Direkterschliessung fir Kundenparkfelder erstellt. Um
Synergien zu nutzen, wird der Parkplatz mit demjenigen des benachbarten Restaurants Schwyzer-

hus kombiniert. Aus den heutigen zwei einzelnen Direkterschliessungen wird also eine zusammen-
gefasste Direkterschliessung konzipiert.
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Strassenbauvorhaben

Die Direkterschliessung muss sich mit bereits bekannten Strassenbauvorhaben vertragen. Fir
die K413 Hauptstrasse soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet werden. Die Priifung
der Direktzufahrt (Geometrie Zufahrt, Sichtzonen) hat ergeben, dass eine zusammengefasste
Erschliessung fir die Kundenparkfelder von Volg und Restaurant bei verschiedenen zukinftigen
Strassenquerschnitten moglich ist. Es ist also sichergestellt, dass die kinftigen Bedirfnisse des
Verkehrs so wenig wie moglich eingeschrankt sind.

Partikuldrinteressen

Eine Direkterschliessung sollte keinen partikularen Interessen dienen und sich nicht negativ pra-
judiziell auswirken. Im vorliegenden Fall unternehmen die Grundeigentiimer eine grosse An-
strengung, um die kommunizierten Interessen der Gemeinde zu bericksichtigen. Die Gemeinde
als Planungsbehdrde legt mit ihrem Nutzungsplan und den Zonenvorschriften der Dorfzone fest,
welche Entwicklung sie entlang der Ortsdurchfahrt wiinscht.

Im Sinne der Rentabilitat konnten die Grundeigentimer die erhdhten Anforderungen, welche ein
Gewerbeanteil entlang der Kantonsstrasse und insbesondere die Schaffung von Voraussetzungen
fir einen Detailhandler mit sich bringen auch vernachlassigen und sich auf die Nutzung Wohnen
konzentrieren. Ware im ganzen Areal lediglich Wohnnutzung realisierbar, hatte dies einen negati-
ven Einfluss auf die Zielerreichung gemaéss Bau- und Nutzungsordnung der Gemeinde.

Ein kommuniziertes Interesse der Gemeinde, welches sie zwar noch ohne raumliches Entwick-
lungsleitbild aber mit den Zielsetzungen in der BNO festgelegt hat, kann nicht als Partikularinte-
resse bezeichnet werden. Es handelt sich um ein 6ffentliches Interesse. Inwiefern der Kanton als
Ubergeordnete Instanz das Interesse einer einzelnen Gemeinde an einem lebendigen, funktionie-
renden und fir die Grundversorgung tauglichen Dorfzentrum als Partikuldrinteresse bewertet, ist
ihm zu Gberlassen. Grundsatzlich misste auch der Kanton als Eigentiimer des Kantonsstrassennet-
zes ein Interesse daran haben, dass Detailhdndler in den Dorfern bestehen bleiben konnen, damit
das Verkehrsaufkommen nicht Gbermassig zunehmen muss.

Prajudiz
Die beantragte zusammengefasste Direkterschliessung ist kein Prajudizfall. Das Vorhaben ist mit

der hier vorliegenden Umfeldanalyse umfassend, nach sachlichen, fachlichen und planerischen
Kriterien beurteilt.

Ver- und Entsorgung mit Liefer- und Lastwagen

An der Kantonsstrasse ist eine Anlieferung unter Verwendung der Fahrbahn selbstverstandlich
ausgeschlossen. Auch wenn mit verkehrstechnischen Anlagen (z.B. Mehrzweckstreifen) ein halten-
des Fahrzeug verkehrssicher tiberholt werden konnte, wird eine solche Losung nicht diskutiert.

Es wurden daher verschiedene alternative Anlieferungslosungen gepruift (vgl. auch Plan auf Seite
13).

Riickwartige Anlieferung tiber die Hubelstrasse: Eine Anlieferung mit Lastwagen Uber die Hubel-
strasse hatte, wie im Regelfall (riickwartige Erschliessung) beschrieben, erhebliche negative Aus-
wirkung auf die Umgebungsgestaltung des Areals Hubelstrasse.

Riickwirtige Anlieferung liber die Unterdorfstrasse / Miihleweg: Eine Anlieferung via Unterdorf-
strasse ist nur unter Beniitzung von privaten Grundstiicken moglich. Eine Variante bestiinde dabei,
einen Anschluss vom Gestaltungsplanareal Gber die Parzelle Nr. 336 zu erstellen. Eine weitere
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Moglichkeit ware, via Mihleweg und die Parzellen Nr. 903 und 889 auf das Gestaltungsplanareal
zu gelangen.

Stellt man die Anzahl der Anlieferungen (je ein Lieferwagen und Lastwagen pro Tag) der Beein-
trachtigung von privatem Grundeigentum, der erforderlichen Erschliessungsflache sowie den
erheblichen negativen Auswirkungen auf die Umgebungsgestaltung des Areals Hubelstrasse
gegeniber, sind diese Varianten als klar unverhaltnismdssig zu bezeichnen.

Anlieferung via Kunden-Parkplatz: Manover auf der Kantonsstrasse sollen verhindert werden.
Soll der Kunden-Parkplatz also auch fir die Anlieferung benutzt werden, misste er so ausgebaut
sein, dass die Anlieferung moglich ist, ohne dass die Kundenparkfelder von Verkaufsnutzung oder
Restaurant beeintrachtigt werden. Die Folge davon ware, dass die Flache fir den Parkplatz massiv
vergrossert werden musste. Aufgrund des bestehenden Terrains waren erhebliche Aufschittungen
erforderlich. Die Auswirkungen auf das Ortsbild und die Umgebungsgestaltung des Areals waren
betrachtlich. Zudem entsteht durch die Kombination von Anlieferung und Kunden-Parkplatz Kon-
fliktpotenzial zwischen Fussverkehr und mandévrierenden Fahrzeugen.

Bei einer Anlieferung via Unterdorfstrasse wiirde die Zufahrt iiber die Bei einer Anlieferung via Miihleweg miisste die private Zufahrt auf
Privatparzelle Nr. 336 erfolgen. der Parzelle Nr. 903 beansprucht werden. Zudem waren weitere Pri-
vatgrundstiicke von einer neuen Erschliessungsstrasse tangiert.

Aufgrund der negativen Einflisse der zuvor beschriebenen Varianten, wird eine Anlieferung in der
Vorzone entlang der Kantonsstrasse als Bestvariante erachtet. Die Versorgung mit Liefer- und Last-
wagen wird nutzungsabhangig Uber eine Anlieferungsflache im Unterabstand zur Kantonsstrasse
vorgesehen. Das Prdjudiz fir eine vergleichbare Losung wurde beim Gestaltungsplan ,Am Rain“ an
der Zurzacherstrasse in Brugg genehmigt.

Die Anlieferung kann so vom Kundenverkehr (Motorfahrzeuge und Fussverkehr) auf dem Kunden-
Parkplatz getrennt werden, wodurch mogliche Konflikte minimiert werden. Die Anlieferungsflache
kann vorwarts angefahren und vorwarts verlassen werden. Bei allen anderen Varianten sind Rick-
wartsmanover auf dem Kunden-Parkplatz, auf Gemeindestrassen oder im Inneren des GP-Areals
erforderlich. Durch die direkte An- und Wegfahrt kann die Larmbelastung durch den Lastwagen-
verkehr gering gehalten werden. Zudem kann das nordseitig angeordnete Lager im Gebaude auf
diese Weise optimal und ebenerdig bedient werden.

Im Gestaltungsplan Hubelstrasse kann eine Flache fir die Anlieferung (Lastwagen ohne Anhanger)
ausgeschieden werden. Sie ist nur zuldssig, wenn ein Detailhandelsgeschéaft untergebracht und in
Betrieb gehalten werden kann (Regelung in Sondernutzungsvorschriften).
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Verkehrsaufkommen / Leistungsfihigkeiten

Der Verkehr auf der Hauptstrasse wurde das letzte Mal im Oktober und November 2019 gezahlt.
Der Donnerstag hatte mit 7°877 Fahrzeugen pro Tag die hochste Belastung von allen Wochen-
tagen. An diesem Donnerstag war die Stunde von 17.00 Uhr bis 18.00 Uhr (Abendspitzenstunde
ASP) mit 802 Fahrzeugen (463 Fahrzeuge in Richtung Wohlen, 339 Fahrzeuge in Richtung Kreisel
Gnadenthal) die mit Abstand hochstbelastete Stunde des Tages. Die Morgenspitzenstunde ist mit
593 Fahrzeugen pro Stunde deutlich geringer belastet. Uber den Tag sind jeweils zwischen 400
und knapp 500 Fahrzeuge pro Stunde unterwegs.

Fir die Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeit einer Direktzufahrt ist entscheidend, ob und wie
stark der in die Zufahrt abbiegende Verkehr den Durchgangsverkehr auf der kantonalen Regional-
verbindungsstrasse beeintrachtigt. Weniger entscheidend ist, ob aus der Zufahrt in die Kantons-
strasse einbiegender Verkehr angemessen kurze Wartezeiten vorfindet, da es die Kantonsstrasse
nicht stort, wenn Fahrzeuge nicht auf die Kantonsstrasse einbiegen kénnen.

In Fahrtrichtung Nord handelt es sich um ein einfaches Abbiegen nach rechts. Dabei muss ausser
dem Trottoir (in der Annahme, es wiirde eine Trottoirlberfahrt erstellt) kein vortrittsberechtigter
Verkehrsstrom gequert werden. Flr den Abbiegefall ist darum die Zufahrt aus Richtung Kreisel
Gnadenthal relevant.

Folgende Verkehrszahlen wurde fiir die Kapazitatsabschatzung Kundenparkplatz Hubelstrasse an-
genommen:

e FUr die K413 Hauptstrasse dienen die Verkehrszahlen der letzten Verkehrszédhlung vom Okto-
ber/November 2019 als Grundlage.

e Die Verkehrsmengen fir Ein- und Abbiegemandver zum Parkplatz werden aufgrund der An-
gaben des Detailhandlers sowie des Restaurants zu den Kundenbesuchen festgelegt. Folgende
Fahrtenzahlen wurden berechnet:

Volg Restaurant
Anzahl Parkfelder 10 6
Anzahl Zu- und Wegfahrten pro Tag 200 - 250 30-40
Anzahl Zu- und Wegfahrten ASP (15% des Tages) 38 6
Anzahl Zufahrten vom Kreisel Gnadenthal ASP 23 (60%) 2 (40%)
Anzahl Zufahrten von Wohlen ASP 15 (40%) 4 (60%)
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Knotengrafik Kapazitdtsberechnung Kundenparkplatz GP Hubelstrasse

Kreisel PKW-Einheiten

Gnadenthal
0 400 Pkw-E/h

LLlll]
Q225 S= 358
Q 1: 463

S = 488

Kundenparkplatz
GP Hubelstrasse

Q 3 339
Q219

S = 492 S= 358
Wohlen
Summe = 894
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Kapazitatsberechnung Kundenparkplatz GP Hubelstrasse

Datei . NIEDER~1.kob
Projekt : Hubelstrasse Niederwil
Knoten : PP Hubelstrasse Niederwil

Stunde : Abendspitze mit Direktzufahrt

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| G-i L-i Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[[PWE/]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]|[PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]| [Pkw-E]
2 339
3 19
Mischstr. 358 1800 | 2+3 24 1 1 A
4 29 7.2 3.9 837 363 350 11.1 0 0 B
6 19 6.5 3.1 349 809 809 4.5 0 0 A
Mischstr.| 48 452 4+6 8.9 0 1 A
8 463
7 25 5.8 25 358 1006 1006 3.6 0 0 A
Mischstr. 488 1800 | 7+8 2.7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Ballungsgebiet (aiRerarts)
Alle Einstellungen nach : Schweiz VSS S

Strassennamen : Hauptstrasse : Wohlen

Kreisel Gnadenthal

Nebenstrasse : PP Areal Hubelstrasse

Die Kapazitatsberechnung des geplanten Direktanschlusses zeigt, dass der Verkehr auf der K413
Hauptstrasse in der Abendspitze nur in kleinem Ausmasse behindert wird. Das Berechnungspro-
gramm gibt eine mittlere Wartezeit w von 3.6 Sekunden fir den Strom 7 (abbiegende Fahrzeuge
vom Kreisel Gnadenthal in den Parkplatz) an. Das heisst, ein Auto welches vom Knoten Gnadenthal
in den Parkplatz zwischen Volg und Restaurant abbiegt, wartet durchschnittlich 3.6 Sekunden.
Wenn dies wie angenommen 25 Mal pro Abendspitze vorkommt, ist die Kantonsstrasse wahrend
90 Sekunden pro 3600 Sekunden blockiert (2.5% der Abendspitzenstunde).

Ein Mehrzweckstreifen als Abbiegehilfe kann diese kurzen Blockaden des Verkehrsflusses auf der
Hauptstrasse entscharfen, ist aber aufgrund der geringen Zeit nicht zwingend.
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CHECKLISTE

Das kantonale Merkblatt 408 112 ,Grundstickszufahrten an Kantonsstrassen (Direkterschlies-
sungen)” stellt eine Checkliste zur Verfigung, nach welcher die Erschliessungen beurteilt werden
konnen. Der Nachweis fir eine verkehrstechnisch sachgerechte Ausbildung des zusammengefass-
ten Direktanschlusses (fiir zwei Varianten) wird in den Planen auf den Seiten 20/21 gebracht.

Wieso ist die Bauparzelle ohne Direkterschliessung an eine Kantonsstrasse nicht zu erschlies-
sen?

Die Parzelle wéare und ist zu erschliessen, jedoch nicht fur die von der Gemeinde und der Grund-
eigentimerschaft erwiinschten Nutzungen. Eine Erschliessung eines Detailhandlers Gber den
Innenhof des Wohnareals ware nicht zweckmassig.

Welcher Art waren die Konsequenzen, wiirde die Direkterschliessung nicht bewilligt?

Der Detailhandler (Volg) kdnnte nicht im Zentrumsbereich der Gemeinde bleiben. Der heutige
Standort ist nicht geeignet. Ein Uber die Hubelstrasse erschlossener Detailhdndler ware nicht
wirtschaftlich.

Gibt es Dienstbarkeiten (Fahrrechte) zugunsten oder zulasten der Bauparzellen?

Die Parzelle 343 ist heute Uber den Mihleweg und mittels einer Dienstbarkeit Giber die Parzelle
903 erschlossen. Zugunsten der Parzelle 889 besteht ein Fuss- und Fahrwegrecht zulasten der Par-
zellen 339 und 233.

Es ist vorgesehen, Dienstbarkeiten zu vereinbaren, damit eine zusammengefasste Direkterschlies-
sung fir den Detailhandler und das Restaurant (Parzelle 335) realisiert werden kann.

Wo ist der verkehrstechnische Konflikt bei einer Grundstiickszufahrt am geringsten?

Im Verlauf des Arealanstosses an die Kantonsstrasse gibt es keinen besser geeigneten Ort fur eine
Zufahrt als die Position zwischen dem Restaurant Schwyzerhus und dem Areal Hubelstrasse. In
diesem Bereich befinden sich bereits heute zwei Direkterschliessungen welche mit einer zusam-
mengefassten Direkterschliessung normgerecht und verkehrssicher ausgestaltet werden kénnen.

Ist eine sachgerechte Anschlussausbildung méglich?

Die Ausbildung des Anschlusses als Trottoirtberfahrt ist gut moglich und kann verschiedene mogli-
che Ausbauquerschnitte der Kantonsstrasse bericksichtigen (vgl. Plane auf den Seiten 20 und 21).

Die Sichtzonen in Richtung Dorfplatz sind fir die Position der Zufahrt in Abhdngigkeit der Strassen-
breite bestimmend. Je nach erforderlicher Ausbaubreite ist die Zufahrt in Richtung Norden zu ver-
schieben. Die vorgesehene Parkplatzanordnung ermdglicht eine problemlose bauliche Anpassung
der Zufahrt. Aus diesem Grund ist die Zufahrt im Gestaltungsplan mit einem festgelegten Bereich
zu regeln sowie mit einer festgelegten Breite, nicht jedoch mit einer festgelegten Position.

Sind die Sichtzonen gewahrleistet?

Ja, die Sichtzonen konnen gewahrleistet werden (vgl. Plane auf den Seiten 20 und21). Wie oben
beschrieben ist die Position der Zufahrt abhéngig von der erforderlichen Strassenbreite. Andere
Elemente (z.B. Gestaltungselemente und Bepflanzung auf der Vorzone / im Unterabstand zur
Kantonsstrasse) missen sich nach den erforderlichen Sichtzonen richten. Die Beeintrachtigung der
Gestaltungsmoglichkeiten ist allerdings Gblich und handhabbar, einzelne Baume beispielsweise
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sind zulassig, so lange keine Wandwirkung entsteht.

Ist das aus Sicherheitsgriinden unerladssliche Vorwartsausfahren gesichert?

Durch die Anordnung des Parkplatzes mit Doppelreihe plus Fahrgasse ist das Vorwartsausfahren
gesichert. Es ist bei der Detailgestaltung der Anlage darauf zu achten, dass ein direktes Ausfahren
aus der strassennahen Parkplatzreihe Uber das Trottoir auf die Strasse baulich unterbunden ist
(Regelung im Gestaltungsplan).

Wie weit tangieren betriebsnotwendige Verkehrsanlagen die Abstandsvorschriften?

Im Zusammenhang mit dem Kundenparkplatz ist lediglich die Zufahrtsstelle im Unterabstand.
Diese hat jedoch selbst bereits einen betrachtlichen Einfluss auf die zuklnftigen Maoglichkeiten,
Anlagen wie Busspuren oder Bushaltestellen zu realisieren. Eine Busbucht mit hindernisfreier
Haltekante ware im Bereich der Zufahrt nicht mehr méglich. Eine Fahrbahnhaltestelle mit hinder-
nisfreier Kante jedoch schon, wenn Einschrankungen der Sichtzonen (wdahrend Bushalt) akzeptiert
werden kénnen.

Gibt es einen SNP mit Erschliessungsfestsetzungen?

Flr das Areal gilt die Sondernutzungsplanpflicht und ein Gestaltungsplan befindet sich in Erarbei-
tung. In diesem Plan sind die notwendigen Abhangigkeiten grundeigentumsverbindlich zu regeln.
Mit dem heutigen Kenntnisstand sind dies betreffend Direkterschliessung die folgenden Aspekte:

e ungefdhre Lage der Direktzufahrt, in einem klar definierten Bereich

e Breite der Direktzufahrt

e erforderliche Sichtzonen

e maximale Anzahl der Uber den Direktanschluss erschlossenen Parkfelder

e bauliche Unterbindung der Direktausfahrt aus den strassennahen Parkfeldreihen auf die Kan-
tonsstrasse

¢ Die Anlieferungsflache darf nur fiir eine Detailhandelsnutzung verwendet werden. Eine Anliefe-
rung in der Vorzone ist nur mit einem LKW ohne Anhdnger maglich.

Hat die Bauzone hohe planerische Bedeutung fiir Grundstiickszufahrten (Zentrum- oder Kern-
zone)?

Ja definitiv, das Areal befindet sich in der Dorfzone Niederwil. Zudem ist eine Zone ,Ortsbildschutz
im Dorfkern” Uberlagert.

Der Dorfkern von Niederwil soll aufgewertet und unter BerUcksichtigung des Ortsbildes entwickelt
werden. Einen Beitrag dazu leistet der Gestaltungsplan ,Hubelstrasse”, welcher aktuell erarbeitet
wird. Aufgrund der Lage direkt angrenzend an die Kantonsstrasse, sind nebst Wohnnutzungen
auch publikumsorientierte Nutzungen (kantonsstrassenseitig, insbesondere im Erdgeschoss) ge-
plant.

Den Volg in das Gestaltungsplanareal Hubelstrasse einzugliedern, deckt sich mit dem Ziel der Ge-
meinde, publikumsorientierte Nutzungen im Dorfkern ansiedeln respektive erhalten zu kbnnen,
um die Attraktivitdt des Dorfkerns und der gesamten Gemeinde zu erhalten bzw. zu starken.

Mit publikumsorientierten Erdgeschossnutzungen kann auf die larmausgesetzte Lage an Strassen
reagiert werden. Das Zusammenspiel von attraktiven Vorplatzen und publikumsorientierten Erd-
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geschossnutzungen stellt den Bezug zwischen der Bebauung und dem o6ffentlichen Raum her. Im
Falle von Niederwil wird auf 6stlicher Seite der Hauptstrasse ein Gegenstick zu den offentlichen
Nutzungen (z.B. Kirche, Schulareal) auf der Westseite geschaffen.

Aus Grinden der Erreich- und Auffindbarkeit, sowie schlussendlich der Wirtschaftlichkeit, ist es
von zentraler Bedeutung, dass sich sowohl die Nutzung selbst wie auch die Kundenparkfelder dort
befinden, wo sich die meisten Leute bewegen. Dies ist beim Gestaltungsplanareal Hubelstrasse die
Hauptstrasse.

Belastet die riickwartige Erschliessung sensible Bauzonen mit zonenfremden Verkehr?
Ja, alle Wohnnutzungen des Gestaltungsplanareals Hubelstrasse werden mit Kunden- sowie An-
lieferungsverkehr der Ladennutzung belastet.

Ist die Erschliessung privatrechtlich oder mit Erschliessungsplan sicherzustellen?

Die Erschliessung wird mit einem Gestaltungsplan sichergestellt. Die Vereinbarung einer zusam-
mengefassten Direkterschliessung von Volg und Restaurant Schweizerhaus erfolgt vor der Erarbei-
tung des Gestaltungsplanes auf privatrechtlicher Basis.

Gibt es im Umfeld weitere Parzellen mit einem Erschliessungsdefizit?

Ja, die Parkierung zum Restaurant Schyzerhus erfolgt heute direkt ab der Kantonsstrasse. Verkehrs-
sicherheit und Sichtzonen sind im Bestand nicht gewahrleistet. Die Schragparkfelder werden vor-
warts angefahren und konnen aktuell nur mit Rickwéartsmanovern auf die Kantonsstrasse wieder
verlassen werden. Aus diesem Grund sollen die Direkterschliessungen zusammengefasst werden.
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1. Ausgangslage
In Niederwil ist im Rahmen des Gestaltungsplans 'Hubelstrasse der Neubau eines Volg im EG des Ge-
baudes C geplant.

Vorliegendes Gutachten beurteilt die Immissionen die durch den Detailhandler entstehen gemass den
Anforderungen der Larmschutz-Verordnung (LSV) an Neuanlagen der Industrie- und des Gewerbes
ausgehend vom Richtprojekt (Planstand 13.08.2021).

Abb. 1: Situationsplan
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2. Grundlagen

2.1 Larmquellen
Mit der Erstellung des Volg entstehen folgende Larmquellen (s. Abb. 1):

» Entladen von Lebensmitteln und weiteren Gutern (Anlieferung mittels LKW oder Transportern) in der
Anlieferungszone vor Gebaude B.

= Parkierbewegungen in der Anlieferungszone vor Gebaude B. Ein Wendemandver ist nicht nétig, die
Fahrzeuge konnen direkt weiterfahren.

= Verschieben der Waren von der Anlieferungszone zum Lager des Volg (Gebaude C) mittels Handwa-
gen mit larmarmen Rollen.

= Kundenparkplatze bei Gebaude A

Die LKW und Transporter schalten die Kiihlaggregate bereits bei der Einfahrt ins Dorf ab.

Die Tiefgarage fur die Bewohner der Neulberbauung Hubelstrasse gilt ebenfalls als Industrie- und Ge-
werbelarm gemdass Anhang 6 LSV. Beurteilt werden in der Regel alle Larmquellen zusammen. Vorlie-
gend beeinflusst der Larm der Tiefgarage die Immissionen durch den Volg jedoch aufgrund der weit
entfernten Lage nicht. Die Tiefgarageneinfahrt wird deshalb im Bericht von Grolimund + Partner AG
‘Larmgutachten Tiefgaragenlarm GP Hubelstrasse’ vom 25.08.2023 gesondert beurteilt.

2.2 Larmrechtliche Anforderungen
Der Bau des Volg gilt als Neuanlage der Industrie- und des Gewerbes. Gemass Art. 7 der Larmschutz-
Verordnung (LSV] dirfen die Immissionen die Planungswerte (PW) nicht Uberschreiten (s. Anhang ).

Die geplanten Neubauten sowie die umliegenden Gebadude befinden sich in einer Zone, welcher die
Larmempfindlichkeitsstufe (ES] Ill zugeordnet ist. Die PW betragen somit (s. Anhang I):

= PW ES Ill tags (07:00-19:00) 60 dBA
» PW ES Ill nachts (19:00-07:00) = 50 dBA

Fir Gewerbenutzung gelten um 5 dBA erhohte Grenzwerte und die Nacht wird nicht beurteilt, da sich
Personen in der Regel nur tagsiiber dort aufhalten.

Zusatzlich zur Einhaltung der Planungswerte ist das Vorsorgeprinzip zu bertcksichtigen.

2.3 Ermittlung des Beurteilungspegels
Die massgebenden Beurteilungspegel wurden gemass Anhang 6 der Larmschutz-Verordnung ‘Indust-
rie- und Gewerbelarm’ ermittelt und beurteilt.

Die Beurteilung von Industrie- und Gewerbelarm sieht Zuschlage fur die Art der Anlage (K1) sowie fur
die Storwirkung aufgrund der Tonhaltigkeit (K2) und Impulshaltigkeit (K3) vor (Details s. Anhang I11).
Zudem wird fir Zeiten, in denen eine Anlage nicht in Betrieb steht, eine Zeitkorrektur ti/to eingesetzt.
Diese Korrekturfaktoren sind abhangig von der Larmquelle. Die Immissionen der einzelnen Quellen
werden deshalb getrennt ermittelt und anschliessend energetisch addiert.
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Die Larmbelastungen der einzelnen Quellen, die angewendeten Korrekturfaktoren K1 - K3 sowie die
Zeitkorrektur sind fur jeden Beurteilungspunkt in Anhang VIl detailliert aufgefihrt.

2.4 Modellierung
Die Situation wurde mittels SLIP20 (Software fir Larm-Immissions-Prognose) in einem 3D-Modell
nachgebildet.

Das Entladen der LKW und Transporter sowie die Parkierbewegungen der Anlieferungszone wurden
als Punktquellen modelliert, die Schallausbreitung berechnet sich gemass IS0-9613-2.

Die Kundenparkplatze wurden als Flachenquelle modelliert, die Schallausbreitung berechnet sich ge-
mass 1S0-9613-2.

Der Fahrweg der Handwagen wurde als Linienquelle modelliert. Als Grundlage fiir die Schallausbrei-
tung wurde das klassischerweise fur Linienquellen anzuwendende Ausbreitungsmodell StL86+ ver-
wendet.

2.5 Artund Ort der Ermittlung

Die Neubauten selbst sind am starksten durch die Immissionen des Volg betroffen. Die nachsten larm-
empfindlichen Nachbargebaude befinden sich in deutlich weiterer Distanz (s. Abb. 1). Die Immissionen
wurden deshalb bei den kritischsten Fenstern der Neubauten selbst ermittelt. Die Lage der Beurtei-
lungspunkte ist aus den Abbildungen 2 bis 4 ersichtlich.
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3. Betriebs- und Emissionsannahmen
Die Betriebsannahmen basieren auf den Angaben des Volg (Landi Freiamt).

3.1 Offnungszeiten
Die geplanten Offnungszeiten des Volg lauten folgendermassen:

= Montag - Freitag: 06:30 - 19:00
= Samstag: 06:30 - 17:00
= Sonntag: geschlossen

3.2 Frequenzen und Dauer der Anlieferungen
Tabelle 1 zeigt die zu erwartenden Anlieferungsfrequenzen wahrend einer Woche, die Art des Fahr-
zeugs, die ungefahre Entladungsdauer sowie den Zeitraum.

Tab. 1: Art und Anzahl Anlieferungen pro Woche sowie deren Dauer
Art Fahrzeug mit Kilhlag- #/Mo-Sa  Dauer [min] Zeitraum

gregat
Frische LKW ja 6 15 Nachttour 03:00-09:00

oder Vortour 15:00-18:00

Trockenlieferung LKW nein 2 30 ab 07:00 - 17:00
Vertragslieferanten Lieferwagen teils 12 10 ab 07:00 - 17:00
Kommentar:

* Die Anlieferungen finden nur werktags statt (Montag - Samstag).

= Bzgl. der Anlieferungszeiten der Frische-LKW existieren aufgrund des ldngeren Planungshorizontes
(L&rmgutachten beurteilt Stand Richtprojekt) noch Unsicherheiten.

= Die LKW mit Kihlaggregaten schalten diese bereits am Dorfausgang ab. Somit sind keine Kihlag-
gregate zu bericksichtigen. Damit entfallt eine in der Regel sehr kritische Larmquelle.

Fur die Larmbeurteilung ist ein Tagesmittel Uber die Betriebsperiode zu beriicksichtigen und die Akti-
vitaten sind auf die Tag- und Nachtperiode aufzuteilen:

= Aufgrund der Offnungs- und Anlieferungszeiten (Montag - Samstag) wird die Betriebsperiode auf 6
Tage gesetzt.

» Im vorliegenden Gutachten wird davon ausgegangen, dass die Halfte der Frische-LKW wahrend der
Nachtperiode anfahrt. Eine Detailprifung wird im Rahmend des Larmgutachtens im Baubewilli-
gungsverfahrens vorgenommen. Nétigenfalls konnen die Lieferzeiten beeinflusst werden.

Tabelle 2 zeigt die fur die Beurteilung verwendeten Mittelwerte.
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Tab. 2: Tagesmittel Anlieferungen

Art # TagMo-Sa # Nacht Mo -Sa
Frische [LKW) 3 3
Trockenlieferung (LKW) 2 0

Total LKW 5 3
Tagesmittel LKW 0.8 0.5
Transporter/Lieferwagen 12 0
Tagesmittel Transporter/Lieferwagen 2 0

Total alle Fahrzeuge 17 3
Tagesmittel alle Fahrzeuge 2.8 0.5

3.3 Parkfrequenzen Kundenparkplatze
Fur die Kunden des Volg sind 10 ungedeckte Aussenparkplatze geplant. Die weiteren angrenzenden
Parkplatze gehdren zum Restaurant Schwyzerhus.

Gemass den Angaben des Volg ist pro Tag mit ca. 200 - 250 Kunden, welche mit dem PW anreisen, zu
rechnen. Um mit den Berechnungen auf der sicheren Seite zu liegen, wurde von der Maximalanzahl
ausgegangen.

Aufgrund der Offnungszeiten (Ladendffnung um 06:30, Ladenschluss um 19:00) wird angenommen,
dass 5% der Fahrten in die Nachtperiode (vor 07:00 und ab 19:00) fallt. Daraus ergibt sich folgende An-
zahl Parkierbewegungen pro Stunde fur das gesamte Parkfeld:

= Parkierfrequenzen Kunden tags (07:00 - 19:00)
= Parkierfrequenzen Kunden nachts (19:00 - 07:00)

19.8 Parkierbewegungen pro Stunde

2.1 Parkierbewegungen pro Stunde

3.4 Emissionen Anlieferung
Entladen
Gemass der Checkliste Industrie- und Gewerbelarm des beco (Berner Wirtschaft) kann fur den Waren-

umschlag mittels LKW resp. Transportern von folgenden Schallleistungspegeln Lw ausgegangen wer-
den:

= Lw Entladen LKW = 87 dBA
= Lw Entladen Transporter = 85 dBA

Verschiebung der Waren mittels Handwagen

Die Waren werden anschliessend mittels Handwagen mit larmarmen Rollen von der Anlieferungszone
in das Lager gebracht. Emissionen fir solche Transporte stehen nicht zur Verfigung. Naherungsweise
wurde deshalb von den Emissionen einer Fahrt mit Elektrostaplern ausgegangen. Gemass dem Forum
Schall' betragt der langenbezogene Schalleistungspegel Lw [Modellierung als Linienquelle) bei einer
Fahrt pro Stunde:

' Expertengruppe von schalltechnischen Sachverstandigen der Amter der Landesregierungen und der Magistrate Graz, Inns-
bruck, Klagenfurt, Linz, Salzburg und St. Polten sowie Vertretern des Umweltbundesamt und das Bundesministerium fiir
Nachhaltigkeit und Tourismus Osterreich
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= L w Elektrostaplerfahrt = 53 dBA

Es wird davon ausgegangen, dass pro LKW resp. Transporter 10 Handwagenfahrten notwendig sind.
Pro Anlieferung ergeben sich damit 20 Fahrten (hin und zuriick], davon die Halfte Leerfahrten. Bei 2.8
Anlieferungen wahrend der Tagperiode und 0.5 Anlieferungen wahrend der Nachtperiode im Tagesmit-
tel (s. Tabelle 2) ergeben sich 4.7 Fahrten pro Stunde tagsiber und 0.8 Fahrten pro Stunde wahrend
der Nacht. Damit resultieren folgende Emissionen tags resp. nachts (Schalldruckpegel Lp in Tm Dis-
tanz) fur eine Linienquelle:

" Lpyy,1m Handwagenfahrt = 51.7 dBA tags resp. 44.2 dBA nachts
Parkierung LKW

Ein lautes LKW-Wendemanadver, wie oftmals bei Anlieferungen notig, entfallt im vorliegenden Fall, da
die Fahrzeuge direkt weiterfahren konnen. Das Anhalten und Wegfahren der LKW sowie das Entliften
der Bremsen wird deshalb mittels einem Parkiervorgang bericksichtigt.

Gemass der VSS-Norm 640 578 ‘Larmimmissionen von Parkierungsanlagen’ betragt der Schallleis-
tungspegel einer LKW-Parkierung inkl. Bremsentliftung:

= Lw Parkiervorgang LKW = 78 dBA

Ausgehend von im Mittel 0.8 LKW-Lieferungen tags und 0.5 LKW-Lieferungen gemass Tabelle 2 ent-
stehen gemass der VSS-Norm 640 578 folgende Schallleistungspegel Lw:

= Lw LKW-Parkierung = 66.4 dBA tags resp. 64.2 dBA nachts
Die detaillierte Emissionsermittlung ist in Anhang IV aufgefihrt.

Die Parkierungen der Transporter sind vernachlédssigbar (kein Bremsentliften, Emissionen dhnlich wie
PW, nur tagsiber, geringe Frequenz).

Kundenparkplatze

Die VSS-Norm 640 578 ‘Larmimmissionen von Parkierungsanlagen’ nennt als Grundpegel fir einen
Parkiervorgang bei Einkaufsverkehr folgenden Schallleistungspegel Lw:

= | w Parkiervorgang Einkaufsverkehr = 67 dBA

Ausgehend von den Frequenzen gemass Kapitel 3.3 entstehen gemass der VSS-Norm 640 578 folgende
Schallleistungspegel Lw:

» Lw Kundenparkplatze = 80.9 dBA tags resp. 71.1 dBA nachts

Die detaillierte Emissionsermittlung ist in Anhang V aufgefihrt.
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3.5 Zeitkorrekturen
Ausgehend von den in Tabelle 2 aufgefihrten Anlieferungen und deren Dauer ergeben sich die folgen-
den Betriebszeiten und Zeitkorrekturen:

Tab. 3: Betriebszeiten Larmquellen Anlieferung und Zeitkorrekturen

Art der Anlieferung #Tag #Nacht Dauer/Liefe- Dauer Dauer Nacht ti/toTag ti/to Nacht

rung [min]  Tag [min] [min] [dBA] [dBA]
LKW Frische 0.5 0.5 15 7.5 7.5
LKW Trocken 0.3 - 30 10 -
Total LKW 0.8 0.5 17.5 7.5 -16.1 -19.8
Transporter (total) 2 - 10 20 - -15.6 -

Die Emissionen der Fahrten mit dem Handwagen sowie der Parkierungen beziehen sich bereits auf ein
Stundenmittel. Somit sind keine Zeitkorrekturen notig.
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4. Vorsorgeprinzip und Optimierungen

Die Planung einer Entladezone direkt unterhalb von Wohnungen kann zu unerwiinschten Stérungen
fihren. Entsprechend ist die Lage der Entladezone gut zu begrinden und es sind alle wirtschaftlich
tragbaren und betrieblich machbaren Massnahmen zur Verringerung der Storung zu ergreifen.. Im

Sinne des Vorsorgeprinzips wurden deshalb sémtliche mdglichen Alternativen im Detail geprift (s.

auch Anhang VI ‘Umfeldanalyse Verkehrserschliessung’).

= Die Anlieferung auf der lauten Seite (Strassenseite) der Uberbauung anzustreben ist aus Sicht LArm-
schutz grundsatzlich richtig. Mit einer rickwartigen Anlieferung konnte zwar eine grossere Distanz
zu den Wohnungen erreicht werden, damit wiirde der larmberuhigte Teil des Gestaltungsplans je-
doch mit Schwerverkehr belastet und es wiirden ausgedehnte versiegelte Flachen entstehen. Eine
rickwartige Anlieferung ware weder akustisch, 6kologisch, noch klimatisch (Hitzeinseln) sinnvoll. Mit
diesem Konzept ware ev. eine Einhaltung der Planungswerte bei allen Fenstern maoglich, faktisch
wirde der Wohnkomfort der gesamten Bebauung jedoch stark darunter leiden. Mit der Anlieferung
direkt von der Hauptstrasse her entfallt zudem ein Wendemandver der LKW und somit eine oftmals
kritische und storende Larmquelle.

Eine unterirdische Anlieferung via Tiefgarage wurde geprift. Auch bei dieser Variante wirde das
Areal jedoch starker mit Schwerverkehr belastet (Tiefgarage nicht direkt von Kantonsstrasse er-
schlossen). Zudem misste die gesamte Tiefgarage aufgrund der Héhe der LKW um 2 m abgesenkt

werden, was finanziell einen massiven Mehraufwand bedeutet und auch weitere technische Prob-
leme mit sich bringt.

Das Entladen der LKW sollte am besten so nahe als madglich beim Lager stattfinden. Eine direkt Par-
kierung vor Gebaude A ist jedoch aufgrund der LKW-Schleppkurven nicht moglich und wirde die be-
stehenden Wohnnutzungen der Umgebung starker belasten.

Alternative Standorte fir die Anlieferung bestehen somit nicht. Aus diesen Grinden wurden die Grund-
risse und Nutzungen im Bereich des Volg optimiert:

» Das Erdgeschoss der Gebaude der ersten Bautiefe wird gewerblich genutzt.

= Nach einer ersten Machbarkeitsstudie zum Thema Larm wurden die Grundrisse so Uberarbeitet,
dass sich an den kritischsten Stellen nur larmunempfindliche Raume befinden.

» Beim Entladen entstehen hohe Pegelspitzen, was insbesondere bei Schlafzimmern kritisch ist [Auf-
wachreaktionen). Deshalb befinden sich in Richtung Anlieferungszone nur Wohnzimmer, welche tber
ein weniger exponiertes Zweitfenster verflgen.

Im Sinne der Vorsorge sieht der Volg bei Anlieferungen jeweils die folgenden Massnahmen vor:

= Die Kihler der LKW werden bei der Einfahrt ins Dorf ausgeschalten.

= Die Handwagen zum Entladen der LKW werden mit larmarmen Rollen ausgestattet.

= Die Fahrzeugflotte ist auf dem neuesten Stand der Technik, was sich in der Regel auch positiv auf
den Larm auswirkt.

= Ein Teil der Fahrzeugflotte besteht aus Elektrofahrzeugen. Dadurch verringern sich Fahr- und Par-
kiergerausche deutlich.
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5. Larmbelastungen
Die Lage der Ermittlungspunkte ist aus den Abbildungen 2 bis 4 ersichtlich.

Die Beurteilungspegel Lr, die massgebenden Planungswerte PW sowie deren Uberschreitung PW-U
sind in Tabelle 3 aufgefihrt. Die Immissionen der einzelnen Quellen und die Zuschlage gemass Anhang
6 LSV sind in der detaillierten Larmermittlungstabelle in Anhang VIl aufgefihrt.

Abb. 2: Lage der Beurteilungspunkte EG Haus B (Haus C = EG Volg, nicht larmempfindlich)
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Abb. 3: Lage der Beurteilungspunkte 1. 0G Haus B und C [rot = > PW, griin = < PW)
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Abb. 4: Lage der Beurteilungspunkte 2. 0G Haus B und C [rot = > PW, griin = < PW)
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Tab. 3: Larmbelastungen

BP Nutzung Geschoss ES PW Beurteilungspegel Lr PW-U Bemerkung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
B1 Gewerbe EG M 65 - 56 49 - -
B2 Gewerbe EG M1 65 - 63 57 - -
B3 Gewerbe EG M1 65 - 49 4t - -
B4 Wohnen 1.0G 1l 60 50 60 55 - 5 Liftungsfenster: BP B5
B4 Wohnen 2. 0G 1l 60 50 57 52 - 2 Liftungsfenster: BP B8
B5 Wohnen 1.06 M1 60 50 54 47 - -
B6 Wohnen 1. 06 M1 60 50 53 46 - -
B7 Wohnen 1. 06 M1 60 50 49 44 - -
B8 Wohnen 2. 06 M 60 50 52 45 - -
B10 Wohnen 2. 0G 1l 60 50 57 51 - 1 Liftungsfenster: BP B8
B11 Wohnen 2.0G M1 60 50 50 45 - -
C1 Wohnen 1. 06 M 60 50 50 44 - -
C2 Wohnen 1. 06 M 60 50 54 50 - -
C2 Wohnen 2. 06 M1 60 50 53 48 - -
C3 Wohnen 1. 06 M1 60 50 50 43 - -
C3 Wohnen 2. 06 M 60 50 48 42 - -
C4 Wohnen 2. 0G M1 60 50 50 44 - -
Kommentar:

= Die PW sind bei Geb&ude C sowie bei Gebdude B im EG (Gewerbenutzung) bei séamtlichen larmemp-
findlichen Fenstern eingehalten.

= Im 1. und 2. OG von Geb&ude B werden die PW bei den Fenstern direkt oberhalb der Anlieferungszone
(Wohnzimmer) wahrend der Nachtperiode tberschritten. Beide Wohnzimmer verflgen tber ein Luf-
tungsfenster, bei dem die PW eingehalten sind. Die Liftungsfenster sind nicht bermassig von Stras-
senldrm belastet (s. Bericht Grolimund und Partner ‘Larmgutachten Strassenlarm GP 'Hubelstrasse’
vom 25.08.2021).

6. Fazit

Die Planungswerte fir Industrie- und Gewerbelarm konnen nicht bei allen Fenstern von larmempfind-
lichen Raumen der neuen Uberbauung eingehalten werden. Die Anforderungen der Larmschutz-Ver-
ordnung werden somit nicht vollstandig erfillt. Jeder der betroffenen Raume kann jedoch Uber ein
Zweitfenster innerhalb der Planungswerte bellftet werden®. Geméss der gangigen Vollzugspraxis sind
solche Lésungen bei der eigenen Uberbauung zuldssig, insofern samtliche Optimierungen umgesetzt
wurden.

Vorliegend wurden samtliche alternativen Standorte zur Anlieferung sorgfaltig geprift (s. Kapitel 4).
Akustisch sinnvollere sowie technisch und betrieblich maogliche resp. wirtschaftlich tragbare Alternati-
ven existieren jedoch nicht. Im Sinne der Vorsorge setzt der Volg bei der Anlieferung bereits diverse
Massnahmen um (s. Kapitel 4). Zudem wurden die Grundrisse so optimiert, dass die Larmbelastung
moglichst geringfligig stérend ist (larmunempfindliche Rdume im kritischsten Bereich, Wohnzimmer
an exponiertester Stelle, Liiftungsfenster vorhanden). Ein Verzicht auf die von Uberschreitungen be-
troffenen Fenster wiirden den Wohnkomfort nicht steigern (Stossliiften, Besonnung).

* Die Luftungsfenster sind nicht Gbermassig durch Strassenlarm belastet (Larmbelastung Strasse < IGW).
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Die Gemeinde hat ein starkes Interesse daran, publikumsorientierte Nutzungen im Dorfkern anzusie-
deln und den Volg zu erhalten [derzeitiger Standort entspricht nicht mehr den Anforderungen). Das 6f-
fentliche Interesse an einem Lebensmittelhandler in Wohnungsnahe wird als gegeben erachtet (kurze
Wege, weniger Autofahrten, belebtes Zentrum etc.).

Aus diesen Grinden wird das Projekt trotz Planungswertiiberschreitungen bei gewissen Fenstern als
bewilligungsfahig beurteilt.

Bei der Detailplanung ist bei der Dimensionierung der Gebaudehille auf die Belastungen zu reagieren.
Zudem muss dem Bodenbelag im Bereich der Fahrwege der Handwagen besondere Beachtung ge-
schenkt werden [mdglichst glatter Belag, kein Waschbeton oder Rillen).

Grolimund + Partner AG

Stéphanie Conrad André Kopfli
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Anhang

| Anforderungen an neue ortsfeste Anlagen

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986
Neue Anlagen
Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen so weit begrenzt werden,

al als dies technisch und betrieblich maglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b) dass die von der neuen Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungs-
werte nicht Uberschreiten.

Die Vollzugsbehdrde gewahrt Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Planungs-
werte zu einer unverhaltnismassigen Belastung fir die Anlage fliihren wiirde und ein
Uberwiegendes offentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an der An-
lage besteht. Die Immissionsgrenzwerte dirfen jedoch nicht Uberschritten werden.

Geanderte Anlagen

Wird eine bereits bestehende ortsfeste Anlage geandert, so missen die Larmemissi-
onen der neuen oder gedanderten Anlageteile so weit begrenzt werden, als dies tech-
nisch und betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar ist.

Wird die Anlage wesentlich geandert, so missen die Larmemissionen der gesamten
Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Als wesentliche Anderung ortsfester Anlagen gelten Umbauten, Erweiterungen und
vom Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs, wenn zu erwarten ist,
dass die Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsanlagen
wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugen. Der Wiederaufbau von Anlagen
gilt in jedem Fall als wesentliche Anderung.

Wird eine neue ortsfeste Anlage geandert, so gilt Art. 7.

Konnen bei neuen oder wesentlich gedanderten offentlichen oder konzessionierten
ortsfesten Anlagen die Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden, so verpflich-
tet die Vollzugsbehodrde die Eigentimer der larmbelasteten bestehenden Gebaude,
die Fenster larmempfindlicher Raume gegen Schall zu dammen.

Der Inhaber der neuen oder wesentlich gednderten ortsfesten Anlage tragt die Kosten
fur die Schallschutzmassnahmen.

Sanierungsbeduirftige Anlagen dirfen nur umgebaut oder erweitert werden, wenn sie
gleichzeitig saniert werden.

Art. 7.1

Art. 7.2

Art. 8.1

Art. 8.2

Art. 8.3

Art. 8.4

Art. 10.1

Art.11.1

USG
Art. 18.1
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1l Grenzwerte fiir den Industrie- und Gewerbelarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Die Begrenzung des Aussenldrms erfolgt mit Hilfe von Belastungsgrenzwerten (Planungswerte, Im-
missionsgrenzwerte, Alarmwerte). Diese gelten bei Gebduden mit larmempfindlichen Raumen in der
Mitte des offenen Fensters.

Larmempfindliche Raume sind:

= Rdume in Wohnungen, ausgenommen Kichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume,
und

= Rdume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten, ausge-
nommen sind Raume fir die Nutztierhaltung und Raume mit erheblichem Betriebslarm.

Die Pegelhohe der Belastungsgrenzwerte ist abhangig von der baulichen Nutzung der larmbetroffenen
Zonen. In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung vom 22. Juni
1979 gelten folgende Empfindlichkeitsstufen:

= die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhdhten Larmschutzbedirfnis, namentlich in Erho-
lungszonen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine storenden Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Wohnzonen sowie Zonen fiur 6ffentliche Bauten und Anlagen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen massig stérende Betriebe zugelassen sind, nament-
lich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen) sowie Landwirtschaftszonen:

= die Empfindlichkeitsstufe IV in Zonen, in denen stark stérende Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Industriezonen.

Teilen von Nutzungszonen der Empfindlichkeitsstufen | oder Il kann die nachst hohere Stufe zugeord-
net werden, wenn sie mit Larm vorbelastet sind.

Bei Rdumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufe |, Il oder Ill liegen, gelten um 5 dBA
hohere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 1: Belastungsgrenzwerte in dBA

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

| 50 40 55 45 65 60

Il 55 45 60 50 70 65

1 60 50 65 55 70 65

I\ 65 55 70 60 75 70
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1l Ermittlung des Beurteilungspegels fir Industrie- und Gewerbelarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang é

Beurteilungspegel

Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (07.00 - 19.00 Uhr) und in

der Nachtperiode (19.00 - 07.00 Uhr ) ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr wird aus den Teilbeurteilungspegeln Lr,i der einzelnen Larmphasen energe-

tisch aufsummiert. Der Teilbeurteilungspegel der Larmphase i wird aus dem Mittelungspegel Leq

(energiedquivalenter Dauerschallpegel] und der Pegelkorrektur K1 - K3 fir den massgebenden Betrieb

der Anlage wie folgt berechnet:

Lr,i = Leq,i+ K1,i + K2,i + K3,i + 10*log (ti/to] dBA
Pegelkorrekturen:
K1,i:

- fur Larm von Industrie-, Gewerbe- und Landwirt-
schaftsanlagen inkl. Gliterumschlag

- fur Larm von Verkehr auf dem Betriebsareal

- fur Larm von Parkhausern und grésseren Parkplat-
zen ausserhalb von Strassen

- Larm von haustechnischen Anlagen

+5 dBA

+0 dBA
+0 dBA
+5 dBA
+5 dBA
+10 dBA

K2,i:  bericksichtigt die Horbarkeit des Tongehaltes und betragt

- beinicht hérbarem Tongehalt
- beischwach hérbarem Tongehalt
- beideutlich horbarem Tongehalt
- beistark horbarem Tongehalt

+0 dBA
+2 dBA
+4 dBA
+6 dBA

K3,i:  bericksichtigt die Horbarkeit des Impulsgehaltes und betragt

- beinicht hdrbarem Impulsgehalt +0 dBA
- beischwach horbarem Impulsgehalt +2 dBA
- beideutlich horbarem Impulsgehalt +4 dBA
- beistark horbarem Impulsgehalt +6 dBA
ti: durchschnittliche tagliche Dauer der Larmphase i tags bzw. nachts

to: Beurteilungsperiode tags bzw. nachts (12 Stunden]

Betriebsdaten

Der massgebende Betrieb der Anlagen ist der durchschnittliche Tages- und Nachtbetrieb zwischen

07.00 und 19.00 Uhr bzw. 19.00 und 07.00 Uhr im Jahresmittel.

tags
nachts
tags
nachts
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v Emissionsermittlung LKW-Parkierung

Anzahl Parkplatze

Anzahl Parkiervorgange tags / h
Anzahl Parkiervorgange nachts / h

Einzelner Parkiervorgang [dBA]

Mengenzuschlag tags [dBA]
Mengenzuschlag nachts [dBA]

Zuschlag Parksuchverkehr Kp* [dBA]

Lw tags [dBA]
Lw nachts [dBA]

0.07 5 LKW pro Woche wahrend Tag (0.8 pro Tag)
0.04 3 LKW pro Woche wahrend Nacht (0.5 pro Tag)

78 Entliften Bremsen in Emissionen inbegriffen

-11.6
-13.8

0.0

66.4
64.2

20
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\Y Emissionsermittlung ungedeckte Kundenparkplatze

Anzahl Parkplatze 10

Anzahl Fahrten 500

davon tags (07:00 - 19:00) 475 Annahme: 95% am Tag
davon nachts (19:00 - 07:00) 25 Annahme: 5% in der Nacht
Anzahl Parkiervorgéange tags / h 19.8

Anzahl Parkiervorgange nachts / h 2.1

Verkehr Zufahrt tags [Fz/h] 39.6

Verkehr Zufahrt nachts [Fz/h] 2.1

Einzelner Parkiervorgang [dBA] 67 Einkaufsverkehr
Mengenzuschlag tags [dBA] 13.0

Mengenzuschlag nachts [dBA] 3.2

Zuschlag Parksuchverkehr Kp* [dBA] 0.9

Lw tags [dBA] 80.9

Lw nachts [dBA] 71.1
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Vi Umfeldanalyse Verkehrserschliessung

22



Richtprojekt Gestaltungsplan 'Hubelstrasse’, 5524 Niederwil
Larmgutachten Anlieferung

24. August 2021

Vi Immissionen Industrie- und Gewerbelarm
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Beurteilungspunkt Ge- Entladen mittels Handwagen Parkieren LKW Anlieferung Aussenparkplatze Kunden Anlieferung LKW Anlieferung Transporter (nur Tag) Lr
schos| Leq t Leg.n K1 K3 Lrt Lr.n |Lleq_t Leg_n KI[N] K2 Lr .t Lrn|Leg.t Leq_n KI[N] K3 Lrt Lr.n| Leq KII[T/N] K3 ti/ftoT ti/toN Lrt Lrn| Leq KI[T/N] K3 ti/ftoT Lr_t | Tag Nacht

B1 - Gewerbe EG 48 40.5 5 2 55 475 31.2 29 5 0 31.2 34 229 131 5 2 249 201 55.2 5 4 -16.1  -19.8 4811 4h4 | 523 5 4 -15.6 457 56 49
B10-Wohnen 2.06| 36.1 28.6 5 2 43.1 35.6 404 382 5 0 404 432 | 323 225 5 2 343 295 61.4 5 4 -16.1  -19.8 543 50.6 59.8 5 4 -15.6 532 57 51
B11-Wohnen 2.0G6| 287 21.2 5 2 35.7 28.2 355 333 5 0 355 383 25 15.2 5 2 27 22.2 54.3 5 4 =161 -19.8 472 435 52.9 5 4 -15.6 463 50 45
B2-Gewerbe EG 39.1 31.6 5 2 46.1 38.6 45.4 432 5 0 45.4 482 | 30.1 20.3 5 2 32.1 27.3 66.8 5 4 -16.1  -19.8 597 56.0 66.4 5 4 -15.6 598 63 57
B3-Gewerbe EG 27.8 20.3 5 2 34.8 27.3 35.2 33 5 0 35.2 38 214 116 5 2 23.4 18.6 53.8 5 4 =161 -19.8 467  43.0 52.1 5 4 -15.6 455 49 A
B4-Wohnen 1.0G6| 411 33.6 5 2 48.1 40.6 398 376 5 0 398 426 | 309 211 5 2 329 281 65 5 4 -16.1  -19.8 579 54.2 62.4 5 4 -15.6 558 60 55
B4-Wohnen 2.0G6| 379 30.4 5 2 44.9 37.4 38.6 364 5 0 38.6 414 32 22.2 5 2 34 29.2 61.8 5 4 -16.1  -19.8 547 51.0 59.5 5 4 -15.6 529 57 52
B5-Wohnen 1.0G | 44.4 36.9 5 2 51.4 43.9 31.3 291 5 0 31.3 341 244 4.6 5 2 264 216 55.3 5 4 =161 -19.8 482 445 52.4 5 4 -15.6 4538 54 47
B6-Wohnen 1.0G6| 43.7 36.2 5 2 50.7 43.2 17.9 157 5 0 17.9 207 | 203 105 5 2 22.3 17.5 53.7 5 4 -16.1 -19.8 466 429 51.1 5 4 -15.6 445 53 46
B7-Wohnen 1.06| 285 21 5 2 355 28 344 322 5 0 344 372 19.6 9.8 5 2 21.6 168 | 53.4 5 4 -16.1 -19.8 463 42.6 51.6 5 4 -15.6 450 49 A
B8-Wohnen 2.0G6| 417 34.2 5 2 48.7 41.2 19.6 174 5 0 19.6 224 | 21.6 1138 5 2 23.6 18.8 | 53.7 5 4 -16.1 -19.8 466 429 51.2 5 4 -15.6 446 52 45
C1-Wohnen 1.06| 293 21.7 5 2 36.3 28.7 30.1 27.9 5 0 30.1 329 | 3538 26 5 2 37.8 33 54.1 5 4 -16.1 -198 470 433 51.7 5 4 -15.6 451 50 A
C2-Wohnen 1.06 9.8 2.3 5 2 16.8 9.3 9.9 7.7 5 0 9.9 12.7 | 523 425 5 2 543 495 | 329 5 4 -16.1 -198 258 221 30.6 5 4 -15.6 240 54 50
C2-Wohnen 2.06 9.6 2.1 5 2 16.6 9.1 10.1 7.9 5 0 10.1 12.9 | 50.8 41 5 2 52.8 48 33.4 5 4 -16.1 -198 263 226 | 312 5 4 -15.6 246 53 48
C3-Wohnen 1.0G6 | 421 34.6 5 2 49.1 41.6 209 187 5 0 209 237 | 227 129 5 2 24.7 19.9 | 48.7 5 4 -16.1 -198 416 379 | 438 5 4 -15.6 372 50 43
C3-Wohnen 2.0G6 | 401 32.6 5 2 47.1 39.6 21.9 197 5 0 219 247 | 229 131 5 2 249 201 48.3 5 4 -16.1  -198 412 375 | 435 5 4 -15.6 369 48 42
C4-Wohnen 2.06| 2938 22.3 5 2 36.8 29.3 305 283 5 0 305 333 | 343 245 5 2 363 315 54.5 5 4 -16.1  -198 474 437 | 508 5 4 -15.6 442 50 4

Leq = energiedquivalenter Dauerschallpege

K1 = Korrektur fir Art der Anlage

K2 = Korrektur fir Tonhaltigkeit des Gerduschs
K3 = Korrektur fir Impulshaltigkeit

ti/to = zeitkorrektur
Lr = Beurteilugnspegel
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1. Ausgangslage

In Niederwil ist im Rahmen des Gestaltungsplans ‘Hubelstrasse’ der Neubau von sieben Mehrfamili-
enhausern geplant. Die Parzellen befinden sich im Einflussbereich der Hauptstrasse (Kantonsstrasse).
Fir die kommende Baubewilligung ist gemass der Larmschutz-Verordnung nachzuweisen, dass die
massgebenden Immissionsgrenzwerte fir Strassenlarm eingehalten werden konnen. Vorliegendes
Gutachten beurteilt deshalb die Larmbelastungen bei den exponiertesten Gebauden A - C ausgehend
vom Richtprojekt (Planstand 13.08.2021).

Abbildung 1: Situationsplan
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2. Grundlagen

2.1 Larmquelle
Folgende Larmquelle wurden fiir die Aussenlarmuntersuchung bericksichtigt:

» Hauptstrasse (Kantonsstrasse K413)

2.2 Artder Ermittlung

Die Larmbelastungen wurden mit SLIP 20 (Software fur Larm-Immissions-Prognose), basierend auf
dem Modell StL86+, ermittelt. Bei der Berechnung wurden Einfach-Reflexionen berlcksichtigt. Samtli-
che Hindernisse wurden zu 100% reflektierend angenommen.

Die massgebenden Beurteilungspegel wurden nach den Vorschriften der Larmschutz-Verordnung LSV
bestimmt (siehe Anhang ).

2.3 Ortder Ermittlung

Die Immissionen wurden in der Mitte der exponiertesten Fenstern von larmempfindlichen Raumen
berechnet. Die Larmbelastungen innerhalb der Loggien wurden an der Fasadenfront ermittelt, um
Reflexionen, welche an der Untersicht und den Seitenwanden entstehen, Rechnung zu tragen.

Die Lage der Berechnungspunkte ist aus den Abbildungen 2 bis 11 ersichtlich.

2.4 Emissionen
Die Verkehrszahlen der Hauptstrasse (K413) entstammen dem Emissionskataster des Kantons Aargau.
Folgende Daten wurden verwendet:

Tabelle 1: massgebender Verkehr

Strasse DTV Nt Nn Nt2 Nn2 v i Lre [dBA]
Fz/Tag  Fz/h Fz/h % % km/h = % Tag Nacht

K413 -2131 7760 454 62 7.0 53.0 50 0 75.4 64.9

Es bedeuten:

DTV: durchschnittlicher taglicher Verkehr

Nt/Nn: Fahrzeuge pro Stunde tags / nachts

Nt2 /Nn2: Anteil larmiger Fahrzeuge tags / nachts

Lre: Emission

Auf der Hauptstrasse ist im Rahmen der Strassenlarmsanierung ein larmarmer SDA4B-Belag vorge-
sehen. Damit reduzieren sich die Emissionen um mindestens 3 dBA. Die Auflage des Projekts ist 2023
geplant, der Belagsersatz erfolgt voraussichtlich 2025. Aufgrund des langeren Zeithorizontes wurde
der larmarme Belag bei den Berechnungen deshalb nicht beriicksichtigt.
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2.5 Belastungsgrenzwerte

Das Gebiet befindet sich in der Larmempfindlichkeitsstufe (ES) 11l und ist erschlossen. Somit sind ge-
mass Art. 31 LSV die Immissionsgrenzwerte (IGW) massgebend [s. Anhang Il]. Diese betragen [s. An-
hang ).

= [GW ES Ill tags = 65 dBA
= [GW ES Il nachts = 55 dBA

3. Larmschutzkonzept

Die Immissionsgrenzwerte der ES Ill sind fir Wohnnutzung eher hoch. Gemass der fachlichen Stel-
lungnahme des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau sollen deshalb mdglichst
viele larmempfindliche Raume auf der larmabgewandten Seite angeordnet werden. Deshalb wurden
folgende Grundsatze bei der Grundrissplanung beachtet:

» Weniger larmsensible Nutzungen (Gewerbe, Gemeinschaftsraume) wurden in Richtung Hauptstrasse
orientiert.

* Die nicht larmempfindlichen Rdume der Wohnungen (Erschliessung, Bad, Reduit] wurden weitestge-
hend an der am starksten belasteten Fassade in Richtung Hauptstrasse geplant.

= Die Wohnzimmer, deren Ruhebediirfnis geringer als dasjenige von Schlafzimmern eingeschatzt wird,
sind in Richtung Hauptstrasse angeordnet und konnen zu einem Grossteil vollstandig larmabgewandt
oder mindestens Uber ein zurlickversetztes Fenster an der Seitenfassade mit geringerer Larmbelas-
tung beluftet werden.

= Bei der Grundrissgestaltung wurde darauf geachtet, dass jede Wohnung tber mindestens ein voll-
standig larmabgewandtes Schlafzimmer verfiigt (Gebdude A und B] resp. dass dieses so weit als
moglich von der Larmquelle zuriickversetzt ist (Gebaude C, stadtebaulich gegebene Setzung erlaubt
kein vollstdndig larmabgewandtes Schlafzimmer bei der strassenseitigen Wohnung).
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4. Larmbelastungen

4.1 Haus A
Die Lage der Beurteilungspunkte ist aus den Abbildungen 2 - 4 ersichtlich. Die Larmbelastungen sind
in Tabelle 2 aufgefihrt.

Abbildung 2: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 0 (strassenseitig unterhalb Terrain] (griin = < IGW)

Abbildung 3: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 1 (Gewerbenutzung] (griin = < IGW)
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Abbildung 4: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 2 und 3 (Wohnnutzung, selbe Grundrisse) (grin = < IGW])

Tabelle 2:  Strassenldrmbelastung, Immissionsgrenzwerte IGW und IGW-Uberschreitungen Haus A
BP Nutzung Ebene IGW [dBA] Larmbelastung Lr [dBA] IGW-Uberschreitung [dBA]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
A1 Gemein- 0 65 55 50 39 - -
schaftsraum
A3 Gewerbe 1 70 - 65 54 - -
A4 Wohnen 2 65 55 65 54 - -
A5  Wohnen 2 65 55 65 54 - -
A6 Wohnen 2 65 55 61 51 - -
A4 Wohnen 3 65 55 b4 54 - -
A5  Wohnen 3 65 55 64 54 - -
A6 Wohnen 3 65 55 61 51 - -
Kommentar:

= Die massgebenden Immissionsgrenzwerte sind bei allen larmempfindlichen Fenstern eingehalten.
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4.2 HausB
Die Lage der Beurteilungspunkte ist aus den Abbildungen 5 - 8 ersichtlich. Die Larmbelastungen sind
in Tabelle 3 aufgefiihrt.

Abbildung 5: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 0 (strassenseitig unterhalb Terrain] (griin = < IGW)

Abbildung 6: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 1 (teilweise Gewerbenutzung) (grin = < IGW)
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Abbildung 7: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 2 (griin = < IGW)

Abbildung 8: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 3 (griin = < IGW])
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Tabelle 3:  Strassenldrmbelastung, Immissionsgrenzwerte IGW und IGW-Uberschreitungen Haus B
BP Nutzung Ebene IGW [dBA] Larmbelastung Lr [dBA] IGW-Uberschreitung [dBA]
Tag Nacht Tag Nacht
BT  Wohnen 0 65 55 57 47 - -
B3  Wohnen 0 65 55 57 46 - -
B1  Wohnen 1 65 55 58 47 - -
B3  Wohnen 1 65 55 57 47 - -
B5 Gewerbe 1 70 - b4 54 - -
B6  Gewerbe 1 70 - 64 54 - -
B7  Wohnen 2 65 55 b4 54 - -
B8  Wohnen 2 65 55 61 50 - -
B?  Wohnen 2 65 55 b4 54 - -
B10 Wohnen 2 65 55 b4 54 - -
B11 Wohnen 2 65 55 b4 54 - -
B12 Wohnen 2 65 55 61 50 - -
B13 Wohnen 3 65 55 60 49 - -
B14 Wohnen 3 65 55 b4 53 - -
B15 Wohnen 3 65 55 b4 54 - -
B16 _Wohnen 3 65 55 60 50 - -
Kommentar:

= Die massgebenden Immissionsgrenzwerte sind bei allen larmempfindlichen Fenstern eingehalten.

4.3 HausC
Die Lage der Beurteilungspunkte ist aus den Abbildungen 9 - 11 ersichtlich. Die Larmbelastungen sind

in Tabelle 4 aufgefiihrt.

Auf der Ebene 1 (strassenseitiges Erdgeschoss) ist ein Detailhandler vorgesehen. Diese Nutzung ist
nicht larmempfindlich und wird deshalb nicht beurteilt.

Abbildung 9: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 0 (strassenseitig unterhalb Terrain) (grin = < IGW)
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Abbildung 10: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 2 (rot = > IGW, griin = < IGW])

Abbildung 11: Lage der Beurteilungspunkte Ebene 3 (griin = < IGW)

Tabelle 4:  Strassenldrmbelastung, Immissionsgrenzwerte IGW und IGW-Uberschreitungen Haus C

BP Nutzung Ebene IGW [dBA] Larmbelastung Lr [dBA] IGW-Uberschreitung [dBA]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

C1  Wohnen 0 65 55 53 43 - -

C2  Wohnen 0 65 55 57 46 - -

C5  Wohnen 2 65 55 66 55 1 -

Cé6  Wohnen 2 65 55 62 51 - -

C6  Wohnen 3 65 55 61 51 - -

C7  Wohnen 3 65 55 65 55 - -
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Kommentar:

= Auf der Ebene 2 wird der massgebende Immissionsgrenzwert tags um 1 dBA tberschritten (BP C5).
Der betroffene Raum kann jedoch deutlich innerhalb der IGW beluftet werden (BP Cé).
= Wahrend der Nacht sowie bei samtlichen weiteren Rdumen sind die massgebenden IGW eingehalten.

5. Fazit

Bei den Gebauden A und B sind die Immissionsgrenzwerte bei allen larmempfindlichen Fenstern ein-
gehalten. Die Anforderungen der Larmschutzverordnung (Art. 31 LSV] sind bei diesen Gebauden somit
vollstandig erfullt.

Bei Gebdude C werden die massgebenden Grenzwerte bei einem Fenster tags um 1 dBA (BP C5, Ebene
2] Uberschritten. Im Rahmen der Baubewilligung ist fir dieses Fenster eine Ausnahmegenehmigung
gem. Art. 31 Abs. 2 LSV zu beantragen. Die Gemeinde hat dafir das offentliche Interesse zu bekunden.

Die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung kann aus Sicht Larm folgendermassen begriindet werden:

» Der Raum kann uber ein Zweitfenster deutlich innerhalb der Grenzwerte beliftet werden.

= Die IGW-Uberschreitung ist mit 1 dBA tags gering. Wahrend der Nacht sind die IGW eingehalten.

= Beim betroffenen Raum handelt es sich um ein Wohnzimmer. Obwohl die LSV nicht zwischen Wohn-
und Schlafnutzung unterscheidet, wird das Ruhebediirfnis eines Wohnzimmers als geringer einge-
schatzt.

® Es handelt sich um das einzige Fenster mit Grenzwertiiberschreitung der gesamten Uberbauung.

* Mit dem Einbau des neuen larmarmen Belags (ca. 2025, voraussichtlich kurz nach Erstellung der
Uberbauung) werden sich die Immissionen noch zusatzlich um mindestens 3 dBA reduzieren. Damit
sind die IGW auch bei Gebaude C Uberall eingehalten.

Grolimund + Partner AG

4 .Gmlm

Stéphanie Conrad Kristina Wotruba
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Anhang

| Ermittlung des Beurteilungspegels fiir Strassenlarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 3

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (06.00 -22.00 Uhr] und in der
Nachtperiode (22.00 - 06.00 Uhr ] ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr fir Strassenverkehrsléarm wird aus den Teilbeurteilungspegeln des Motor-
fahrzeuglarms (Lr1) und des Bahnlarms auf Strassen (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr = Lrl+Lr2

Der Teilbeurteilungspegel Lr1 ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursachten Mittelungspegel
Leg,m in dBA und der Pegelkorrektur K1:

Lrl = Leg,m + K1
Die Pegelkorrektur K1 wird anhand des durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs wie folgt be-
rechnet:

K1 = -5 far N<31.6

K1 = 10*log (N/100) fir 31.6 <« N<100

K1 = 0 far N > 100

Dabei steht N fiir den massgebenden stindlichen Motorfahrzeugverkehr wahrend den Beurteilungspe-
rioden tags Nt und nachts Nn.

Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten Mittelungspegel Leg,b in
dBA und der Pegelkorrektur K2:

Lr2 = Leqg,b + K2

Die Pegelkorrektur K2 betragt K2 = - 5. Bei kreischendem Bahnlarm, der haufig auftritt und deutlich
wahrnehmbar ist, betragt die Pegelkorrektur K2 = 0.

Massgebender Verkehr
Massgebend fir die Berechnung und Beurteilung sind jahresdurchschnittliche Verkehrsverhaltnisse
wahrend der Tagperiode und der Nachtperiode.
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Il Anforderungen an Baubewilligungen in larmbelasteten Gebieten

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Erschliessung von Bauzonen

Die bei Inkrafttreten des Umweltschutz-Gesetzes (01.01.1985) noch nicht erschlos-
senen Bauzonen fir Gebaude mit larmempfindlichen Nutzungen dirfen nur so weit
erschlossen werden, als die Planungswerte (PW) eingehalten sind oder durch die
Anderung der Nutzungsart oder durch planerische, gestalterische oder bauliche
Massnahmen eingehalten werden konnen. Die Vollzugsbehorde kann fur kleine
Teile von Bauzonen Ausnahmen gestatten.

Gemass Raumplanungsgesetz ist Land dann erschlossen, wenn die fur die betref-
fende Nutzung hinreichende Zufahrt besteht und die erforderlichen Wasser-, Ener-
gie- sowie Abwasserleitungen so nahe heranfihren, dass ein Anschluss ohne er-
heblichen Aufwand mdoglich ist.

Baubewilligungen

Fir Neubauten und wesentliche Anderungen von bestehenden Gebauden in Zonen,

die bei Inkrafttreten der LSV erschlossen waren, gelten die Immissionsgrenzwerte

(IGW). Sind diese Uberschritten, so dirfen Neubauten nur bewilligt werden, wenn
diese Werte eingehalten werden

= durch die Anordnung der larmempfindlichen Rdume auf der dem L&rm abgewandten Seite
des Gebaudes oder
= durch bauliche oder gestalterische Massnahmen, die das Gebdude gegen Larm abschirmen.

Konnen die Immissionsgrenzwerte mit den oben aufgefihrten Massnahmen nicht
eingehalten werden, so darf die Baubewilligung nur erteilt werden, wenn an der
Errichtung des Geb&udes ein Uberwiegendes Interesse besteht und die kantonale
Behorde zustimmt.

Schallschutz an neuen Gebauden

Der Bauherr eines neuen Gebaudes sorgt dafir, dass der Schallschutz bei Aussen-
und Trennbauteilen sowie von haustechnischen Anlagen den Mindestanforderungen
der Norm SIA 181 gendigt.

Wenn die Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind, aber ein iberwiegendes Inte-
resse an der Realisierung des Bauvorhabens besteht, verscharft die Vollzugsbehdor-
de die Anforderungen an die Schalldammung der Aussenbauteile angemessen.

Gebaude gelten als neu, wenn die Baubewilligung bei Inkrafttreten des USG (1. Ja-
nuar 1985) noch nicht rechtskraftig war.

Art. 30

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

RPG
19.1

31.1

31.2

32.1

32.2

47.3
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1 Grenzwerte fir den Strassenlarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Die Begrenzung des Aussenldrms erfolgt mit Hilfe von Belastungsgrenzwerten (Planungswerte, Im-
missionsgrenzwerte, Alarmwerte). Diese gelten bei Gebduden mit larmempfindlichen Raumen in der
Mitte des offenen Fensters.

Larmempfindliche Raume sind:

= Rdume in Wohnungen, ausgenommen Kichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume,
und

= Rdume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten, ausge-
nommen sind Raume fir die Nutztierhaltung und Raume mit erheblichem Betriebslarm.

Die Pegelhohe der Belastungsgrenzwerte ist abhangig von der baulichen Nutzung der larmbetroffenen
Zonen. In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung vom 22. Juni
1979 gelten folgende Empfindlichkeitsstufen:

= die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhdhten Larmschutzbedirfnis, namentlich in Erho-
lungszonen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine storenden Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Wohnzonen sowie Zonen fiur 6ffentliche Bauten und Anlagen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen massig stérende Betriebe zugelassen sind, nament-
lich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen) sowie Landwirtschaftszonen:

= die Empfindlichkeitsstufe IV in Zonen, in denen stark stérende Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Industriezonen.

Teilen von Nutzungszonen der Empfindlichkeitsstufen | oder Il kann die nachst hohere Stufe zugeord-
net werden, wenn sie mit Larm vorbelastet sind.

Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufe |, Il oder Ill liegen, gelten um 5 dBA
hohere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 1: Belastungsgrenzwerte in dBA

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

| 50 40 55 45 65 60

Il 55 45 60 50 70 65

1 60 50 65 55 70 65

[\ 65 55 70 60 75 70
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1. Ausgangslage

In Niederwil ist im Rahmen des Gestaltungsplans «Hubelstrasse» der Neubau einer Tiefgarage sowie
van oberirdischen Besucherparkplatzen geplant. Vorliegendes Gutachten beurteilt deren Immissionen
gemass den Anforderungen der Larmschutz-Verordnung (LSV) an Neuanlagen der Industrie- und des
Gewerbes bei den exponiertesten Nachbargebdauden sowie bei der Neutiberbauung selbst ausgehend

vom Richtprojekt (Planstand 13.08.2021).

Abb. 1: Situationsplan
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2. Grundlagen

2.1 Belastungsgrenzwerte

Gemadss Art. 7 der Larmschutz-Verordnung (LSV) haben neue ortsfeste Anlagen die Planungswerte PW
der jeweiligen Empfindlichkeitsstufe (ES] einzuhalten (s. Anhang I). Die exponiertesten Gebdude befin-
den sich in einer Zone der Larmempfindlichkeitsstufe (ES) Il (Hubelstr. 2) resp. ES Il [Hubelstr. 8, Ge-
biude F neue Uberbauung). Die massgebenden PW betragen (s. Anhang I1):

= PWES Il tags resp. nachts = 60 dBA tags resp. 50 dBA nachts
= PW ES Il tags resp. nachts = 55 dBA tags resp. 45 dBA nachts

Die Tag- resp. Nachtperiode erstreckt sich von 07:00 bis 19:00 resp. 19:00 bis 07:00.

2.2 Ermittlung des Beurteilungspegels
Die Immissionen wurden geméass den Grundlagen der Larmschutz-Verordnung (Anhang 6 LSV, s. An-
hang Ill) ermittelt und beurteilt.

Fir Industrie- und Gewerbelarm sind Zuschlage fir die Art der Anlage (K1) sowie die Ton- und Impuls-
haltigkeit des Gerauschs zu addieren (K2 resp. K3).

Fur Parkierungsanlagen ist folgender K1 zu verwenden:
= K1 Parkierungsanlagen = 0 dBA tags resp. 5 dBA nachts

Fir die Tonhaltigkeit wurde hinsichtlich der Einfahroffnung aufgrund der langen absorbierenden Ver-
kleidung auf einen Zuschlag K2 fir die Tonhaltigkeit verzichtet. Impulshaltige Gerausche sind bei der
Einfahroffnung nicht zu erwarten.

Fir die Besucherparkplatze wurde fir die Impulshaltigkeit des Zuschlagens der Autotiiren folgender
K3 addiert:

= K3 Impulshaltigkeit Besucherparkplatze = 2dBA tags resp. nachts

Tonhaltige Gerdusche (K2) sind bei den Besucherparkplatzen nicht zu erwarten.

2.3 Artder Ermittlung

Die Situation wurde mit dem Larmberechnungsprogramm SLIP20 (Software fir Larm-Immissions-
Prognose] modelliert. Es wurden Einfachreflexionen bertcksichtigt. Samtliche Hindernisse wurden zu
100% reflektierend angenommen.

Die Schallausbreitung berechnet sich gemass StL86+ (Zufahrt) resp. 1S09613-2 (Punktquelle Einfahrt).

Fir die Beurteilungspunkte direkt oberhalb der Einfahroffnung (F1, F3; s. Abb. 2 - 4) wird hinsichtlich
der Immissionen der Einfahréffnung analog der VSS-Berechnungsnorm (SN 640 578) eine Fassaden-
korrektur d,, von -5 dBA angewendet.
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2.4 Ortder Ermittlung

Die Immissionen wurden bei den nachsten larmempfindlichen Fenstern der exponiertesten Nach-
bargebdude (Larmempfindlichkeit Fenster nicht detailliert geklart, BP Hubelstr. 2 ev. nicht larmemp-
findlich) sowie bei den exponiertesten Fenster und den Liiftungsfenstern der eigenen Uberbauung
ermittelt. Die wahrend der Erstellung des Larmgutachtens noch projektierten Fenster des Gebaudes
Hubelstrasse 8 wurden in vorliegender Beurteilung bereits berlcksichtigt.

Die Lage der Berechnungspunkte ist aus den Abbildungen 2 - 4 ersichtlich.

2.5 Anzahl Fahrten
In der Tiefgarage befinden sich insgesamt 80 Parkplatze, zusatzlich sind 5 oberirdische Besucherpark-
platze geplant.

Fir die Anzahl Fahrten wurde vom Leitfaden Fahrtenmodell der Stadt Zirich (2016) ausgegangen. Pro
Parkplatz wurde von 2.5 Fahrten pro Tag ausgegangen, davon finden 75% wahrend der Tagperiode
statt. Damit ergibt sich folgende Anzahl Fahrten:

» Anzahl Fahrten Tiefgarage tags (07:00 - 19:00) 12.5 Fahrten/ h

= Anzahl Fahrten Tiefgarage nachts (19:00 - 07:00) = 4.2 Fahrten/h
= Anzahl Parkierbewegungen PB Besucherparkplétze tags (07:00 - 19:00) = 0.4PB/h
» Anzahl Parkierbewegungen PB Besucherparkplatze nachts (19:00 - 07:00) = 0.1PB/h

2.6 Emissionen
Die Emissionen wurden basierend auf der VS5-Norm 640 578 ,Larmimmissionen von Parkierungsanla-
gen’ berechnet. Bei der Einfahréffnung handelt es sich um den Typ ‘geschlossene Rampe’.

Die detaillierte Ermittlung der Emissionen ist in Anhang IV aufgefihrt.

Die Einfahrt wird im Sinne der Vorsorge auf einer Lange von 10 m absorbierend verkleidet. Die Wirkung
vaon -6 dBA hinsichtlich der Einfahroffnung wurde deshalb direkt bei der Modellberechnung berick-
sichtigt. Die Emissionen (Schalldruckpegel in Tm Distanz) betragen damit:

» | p Rampe 0° - 30 ° tags resp. nachts = 61.0 dBA tags resp. 56.2 dBA nachts
57.0 dBA tags resp. 52.2 dBA nachts
53.0 dBA tags resp. 48.2 dBA nachts

* L p Rampe 30° - 60 ° tags resp. nachts
» | p Rampe 60° - 90 ° tags resp. nachts

Die Zufahrt zur Rampe wurde als Linienquelle gemass StL86+ ohne Berticksichtigung des K1 fir
Strassenlédrm modelliert. Die Emissionen (Schalldruckpegel in 1m Distanz) betragen:

= Lp Zufahrt tags resp. nachts = 54.8 dBA tags resp. 50.1 dBA nachts

Die Emission der Besucherparkplatze betragt unter Annahme eines Schallleistungspegels Lw pro Par-
kiervorgang von 67 dBA (Nutzungsart: Besucher/Wohnen]:

= Lw Besucherparkplatze = 63.4 dBA tags resp. 58.6 dBA nachts

Die Zufahrt zu den oberirdischen Parkplatzen ist aufgrund der sehr geringen Lange und der Anzahl
Parkplatze vernachlassigbar.
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3. Larmbelastungen und Larmbeurteilung

Die Lage der Beurteilungspunkte ist aus den Abbildung 2 - 4 ersichtlich. Die Larmbelastungen und
deren Beurteilung sind in Tabelle 1 aufgefihrt. Die detaillierte Ermittlung der Immissionen pro Beur-
teilungspunkt inkl. Auflistung der Zuschlage K1 - K3 [siehe Anhang Ill) und der angewendeten Fassa-
denkorrektur (siehe Kapitel 2.3) ist in Anhang V aufgefihrt.

Abb. 2: Lage der Beurteilungspunkte EG
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Abb. 3: Lage der Beurteilungspunkte 1. 0G

Abb. 4: Lage der Beurteilungspunkte 2. 0G
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Tab. 1: Larmbelastungen (alle Angaben in dBA)

BP Geschoss ES PW Beurteilungspegel Lr PW-U
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
F1 EG Il 55 45 49 47 - 2
1.0G Il 55 45 47 45 - -
2.06 Il 55 45 46 43 - -
F2 EG Il 55 45 25 25 - -
1.0G Il 55 45 25 24 - -
2.06 Il 55 45 25 24 - -
F3 1.0G Il 55 45 49 46 - 1
2.06 Il 55 45 47 44 - -
A 1.0G Il 55 45 37 35 - -
2.06 Il 55 45 37 34 - -
Hubelstr. 2b.1 EG 1 60 50 40 38 - -
1.0G I 60 50 39 38 - -
Hubelstr. 2b.2 EG 1 60 50 L 42 - -
1.0G I 60 50 L4 42 - -
Hubelstr. 8.1 EG Il 55 45 46 43 - -
1.0G Il 55 45 46 43 - -
2.06 Il 55 45 45 42 - -
Hubelstr. 8.2 EG Il 55 45 47 A - -
1.0G Il 55 45 46 43 - -
2.06 Il 55 45 45 43 - -
Hubelstr. 8.3 EG Il 55 45 46 43 - -
1.0G Il 55 45 4é 43 - -
2.06 Il 55 45 45 42 - -
Hubelstr. 8.4 EG Il 55 45 46 43 - -
1.0G Il 55 45 45 42 - -
2. 06 Il 55 45 44 41 - -
Kommentar:

= Die PW sind bei den exponiertesten Nachbargebauden tberall eingehalten.

* Im EG und 1. OG des Neubaus werden die PW wahrend der Nacht bei den exponiertesten Fenstern
um 2 dBA resp. 1 dBA Uberschritten. Beide betroffenen Zimmer kdnnen jedoch deutlich innerhalb der
PW beluftet werden (BP F2 resp. BP F4).

4. Fazit

Die massgebenden Planungswerte sind bei samtlichen Fenstern von larmempfindlichen Raumen der
Nachbarliegenschaften eingehalten.

Beim geplanten Neubau kénnen bei zwei Fenstern von larmempfindlichen Raumen die massgebenden
Planungswerte nicht eingehalten werden. Beide Raume kdnnen jedoch Uber ein Fenster beliftet wer-
den, bei dem die Planungswerte sehr deutlich eingehalten sind. Diese Beurteilungsmethodik ist ge-
mass der kantonalen Vollzugspraxis bei Gebduden der eigenen Uberbauung zul3ssig.

Im Sinne der Vorsorge wurden folgende Massnahmen umgesetzt:

= Die Zufahrt wurde maglichst kurz gehalten. Eine Erschliessung direkt ab der Kantonsstrasse ist nicht
maglich.
= Bei der Einfahroffnung wird auf einer Lange von 10 m eine absorbierende Verkleidung vorgesehen.
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= Der Offnungsmechanismus des Garagentors wird auf dem neuesten Stand der Technik umgesetzt.
Somit tragen Offnungs- und Schliessvorgdnge nicht wesentlich zum Immissionspegel bei.

= Die Regenrinnen werden fest verschraubt, um impulshaltige Gerausche beim Uberfahren zu vermei-
den.

= Die Anordnung der larmempfindlichen Raume und deren Fenster wurde optimiert.

Damit ist das Potential der Massnahmen vollstandig ausgeschopft.

Die Anforderungen geméss der Larmschutz-Verordnung resp. der Vollzugspraxis (Beurteilung Liif-
tungsfenster der eigenen Uberbauung) werden deshalb als vollsténdig erfiillt erachtet.

Die Einfahréffnung der Tiefgarage ist auf einer Lange von 10 m absorbierend zu verkleiden (Wande und
Decken ab 0.5 m Héhe geméass SN EN 1793-1 ‘Larmschutzvorrichtungen an Strassen’, Absorberklasse
A2).

Grolimund + Partner AG

[ ot

Stéphanie Conrad Kristina Wotruba
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Anhang

| Anforderungen an neue ortsfeste Anlagen

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986
Neue Anlagen

Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage missen so weit begrenzt wer-
den,

a) als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b) dass die von der neuen Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungs-
werte nicht Uberschreiten.

Die Vollzugsbehdrde gewahrt Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Planungs-
werte zu einer unverhaltnismassigen Belastung fir die Anlage fihren wiirde und ein
Uberwiegendes offentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an der
Anlage besteht. Die Immissionsgrenzwerte dirfen jedoch nicht Uberschritten wer-
den.

Geanderte Anlagen

Wird eine bereits bestehende ortsfeste Anlage gedndert, so missen die Larmemis-
sionen der neuen oder gednderten Anlageteile so weit begrenzt werden, als dies
technisch und betrieblich maglich und wirtschaftlich tragbar ist.

Wird die Anlage wesentlich geandert, so missen die Larmemissionen der gesamten
Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Als wesentliche Anderung ortsfester Anlagen gelten Umbauten, Erweiterungen und
vom Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs, wenn zu erwarten
ist, dass die Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsanla-
gen wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugen. Der Wiederaufbau von
Anlagen gilt in jedem Fall als wesentliche Anderung.

Wird eine neue ortsfeste Anlage geandert, so gilt Art. 7.

Konnen bei neuen oder wesentlich geanderten offentlichen oder konzessionierten
ortsfesten Anlagen die Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden, so ver-
pflichtet die Vollzugsbehorde die Eigentimer der larmbelasteten bestehenden Ge-
baude, die Fenster larmempfindlicher Raume gegen Schall zu dammen.

Der Inhaber der neuen oder wesentlich geanderten ortsfesten Anlage tragt die Kos-
ten fir die Schallschutzmassnahmen.

Sanierungsbedirftige Anlagen dirfen nur umgebaut oder erweitert werden, wenn
sie gleichzeitig saniert werden.

Art. 7.1

Art. 7.2

Art. 8.1

Art. 8.2

Art. 8.3

Art. 8.4

Art. 10.1

Art.11.7

UsG
Art. 18.1
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Il Grenzwerte Industrie- und Gewerbelarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Die Begrenzung des Aussenldrms erfolgt mit Hilfe von Belastungsgrenzwerten (Planungswerte, Im-
missionsgrenzwerte, Alarmwerte). Diese gelten bei Gebduden mit larmempfindlichen Raumen in der
Mitte des offenen Fensters.

Larmempfindliche Raume sind:

= Rdume in Wohnungen, ausgenommen Kichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume,
und

= Rdume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten, ausge-
nommen sind Raume fir die Nutztierhaltung und Raume mit erheblichem Betriebslarm.

Die Pegelhohe der Belastungsgrenzwerte ist abhangig von der baulichen Nutzung der larmbetroffenen
Zonen. In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung vom 22. Juni
1979 gelten folgende Empfindlichkeitsstufen:

= die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhdhten Larmschutzbedirfnis, namentlich in Erho-
lungszonen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine storenden Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Wohnzonen sowie Zonen fiur 6ffentliche Bauten und Anlagen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen massig stérende Betriebe zugelassen sind, nament-
lich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen) sowie Landwirtschaftszonen:

= die Empfindlichkeitsstufe IV in Zonen, in denen stark stérende Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Industriezonen.

Teilen von Nutzungszonen der Empfindlichkeitsstufe | oder Il kann die ndachst hohere Stufe zugeordnet
werden, wenn sie mit Ladrm vorbelastet sind.

Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufe |, Il oder Ill liegen, gelten um 5 dBA
hohere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 1: Belastungsgrenzwerte in dBA

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| 50 40 55 45 65 60
Il 55 45 60 50 70 65
1 60 50 65 55 70 65
[\ 65 55 70 60 75 70
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1l Ermittlung des Beurteilungspegels fiir Industrie- und Gewerbelarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang é

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (07.00 - 19.00 Uhr) und in
der Nachtperiode (19.00 - 07.00 Uhr ) ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr wird aus den Teilbeurteilungspegeln Lr,i der einzelnen Larmphasen energe-
tisch aufsummiert. Der Teilbeurteilungspegel der Larmphase i wird aus dem Mittelungspegel Leq
(energiedquivalenter Dauerschallpegel] und der Pegelkorrektur K1 - K3 fir den massgebenden Betrieb
der Anlage wie folgt berechnet:

Lri = Leq,i+ K1,i + K2,i + K3,i + 10*log (ti/to] dBA
Pegelkorrekturen:
K1.i:
- fur Larm von Industrie-, Gewerbe- und Landwirt- +5 dBA
schaftsanlagen inkl. Giterumschlag
- fur Larm von Verkehr auf dem Betriebsareal +0 dBA
- fir L&rm von Parkhausern und grésseren Parkplat-  +0 dBA tags
zen ausserhalb von Strassen +5 dBA nachts
- Larmvon haustechnischen Anlagen +5 dBA tags

+10 dBA nachts
K2,i:  bericksichtigt die Horbarkeit des Tongehaltes und betragt

- beinicht horbarem Tongehalt +0 dBA
- beischwach hdorbarem Tongehalt +2 dBA
- beideutlich horbarem Tongehalt +4 dBA
- beistark horbarem Tongehalt +6 dBA
K3,i:  bericksichtigt die Horbarkeit des Impulsgehaltes und betragt
- beinicht hdrbarem Impulsgehalt +0 dBA
- beischwach horbarem Impulsgehalt +2 dBA
- beideutlich horbarem Impulsgehalt +4 dBA
- beistark horbarem Impulsgehalt +6 dBA
ti: durchschnittliche tagliche Dauer der Larmphase i tags bzw. nachts
to: Beurteilungsperiode tags bzw. nachts (12 Stunden]

Betriebsdaten
Der massgebende Betrieb der Anlagen ist der durchschnittliche Tages- und Nachtbetrieb zwischen
07.00 und 19.00 Uhr bzw. 19.00 und 07.00 Uhr im Jahresmittel.
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v Detaillierte Ermittlung Emissionen

Einfahrt Garage - geschlossene Rampe

Anzahl Parkplatze 80
total Fahrten 200
Fahrten tags 150
Fahrten nachts 50
Verkehr Zufahrt tags [Fz/h] 125
Verkehr Zufahrt nachts [Fz/h] 4.2
Hohe Einfahroffnung [m] 2.4
Breite 5.2
Flache Einfahroffnung Fgs Im?] 12.6
Korrektur abs. Verkleidung d, -6.0
Lp 0°-30° Tag [dBA] 61.0
Lp 30°-60° Tag [dBA] 57.0
Lp 60°-90° Tag [dBA] 53.0
Emissionsunterschied Tag / Nacht -4.8

Emissionsberechnung ungedeckte Parkplatze

Anzahl Parkplatze 5
Anzahl Fahrten 13
davon tags (07:00 - 19:00)

davon nachts (19:00 - 07:00)

Anzahl Parkiervorgéange tags / h 0.4
Anzahl Parkiervorgange nachts 0.1
Einzelner Parkiervorgang [dBA] 67
Mengenzuschlag tags [dBA] -4.1
Mengenzuschlag nachts [dBA] -8.9
Zuschlag Parksuchverkehr Kp* 0.5
Ly tags [dBA] 63.4

Ly nachts [dBA] 58.6
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\' Detaillierte Ermittlung Immissionen

Beurteilungspunkt |ES |Geschoss Zufahrt Einfahréffnug Besucherparkplatze Lr
leqt Leqn|leqt Leqn KIIN] K2 deas Lrt Lron|Lleqt Leqgn KIIN] K2 Lrt Lr.n| Tag Nacht
F1 Il EG 46.6 419 | 383 335 5 0 -5 333 335 | 423 375 5 2 443 445 49 47
Il 1.06 45.8 41.1 364 316 5 0 -5 314 316 [ 402 354 5 2 422 424 47 45
Il 2.06 444 39.7 | 341 293 5 0 -5 291 293 | 383 335 5 2 403 405 46 43
F2 Il EG 182 13.5 121 73 5 0 121 123 | 218 170 5 2 238 240 25 25
Il 1.06 19.1 14.5 n7 69 5 0 M7 119 215 167 5 2 235 237 25 24
Il 2.0G6 19.3 14.6 1n2 64 5 0 M2 114 213 165 5 2 233 235 25 24
F3 Il 1.06 48.4 437 | 409 361 5 0 -5 359 361 | 383 335 5 2 403 405 49 46
Il 2.06 458 411 361 313 5 0 -5 311 313 | 372 324 5 2 392 394 47 4b
F4 Il 1.06 36.1 314 | 244 1946 5 0 244 246 | 286 238 5 2 30.6 308 37 35
Il 2.06 35.8 311 225 177 5 0 225 227 | 284 236 5 2 304 306 37 34
Hubelstr. 2b.1 Il EG 36.9 32.2 292 244 5 0 292 294 | 332 284 5 2 352 354 40 38
1l 1.06 37 32.3 29 24.2 5 0 290 292 | 328 280 5 2 348 350 39 38
Hubelstr. 2b.2 Il EG 41.2 365 | 30,7 259 5 0 30.7 309 | 379 331 5 2 39.9 401 44 42
I 1.06 413 366 | 304 256 5 0 304 306 | 374 3246 5 2 394 39.6 44 42
Hubelstr. 8.1 Il EG 453 40.6 | 358 31 5 0 358 360 | 353 305 5 2 373 375 46 43
Il 1.06 44.8 40.1 356 308 5 0 356 358 | 350 302 5 2 370 372 46 43
Il 2.06 43.9 39.2 | 352 304 5 0 352 354 | 345 298 5 2 365 368 45 42
Hubelstr. 8.2 Il EG 45.6 409 | 368 32 5 0 368 370 | 357 309 5 2 37.7 379 47 44
Il 1.06 45.1 404 | 365 317 5 0 365 367 | 354 306 5 2 374 376 46 43
Il 2.06 44.2 395 | 357 309 5 0 357 359 | 349 301 5 2 369 371 45 43
Hubelstr. 8.3 Il EG 45 403 | 367 319 5 0 367 369 | 356 308 5 2 37.6 378 46 43
Il 1.06 44.6 39.9 3 312 5 0 360 362 | 353 305 5 2 373 375 46 43
Il 2.06 43.7 39 349 301 5 0 349 351 | 348 300 5 2 368 370 45 42
Hubelstr. 8.4 Il EG 444 39.7 | 358 31 5 0 358 360 | 349 301 5 2 369 371 46 43
Il 1.06 4h 394 | 351 303 5 0 351 353 | 346 298 5 2 36.6 368 45 42
Il 2.06 43.2 385 | 339 291 5 0 339 341|342 294 5 2 362 364 44 41
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1 Ausgangslage

1.1 Anlass und Zielsetzung

Der Dorfkern von Niederwil soll aufgewertet und unter Berlcksichtigung des Ortsbildes entwickelt
werden. Einen Beitrag dazu leistet der Gestaltungsplan ,Hubelstrasse”, welcher aktuell erarbeitet wird.
Aufgrund der Lage direkt angrenzend an die Kantonsstrasse sind nebst Wohnnutzungen kantonsstras-
senseitig, insbesondere im Erdgeschoss, publikumsorientierte Nutzungen geplant. Die Schnittstelle
zum Kantonsstrassenprojekt (BGK in Bearbeitung) ist zu bericksichtigen.

GP Hubelstrasse

Abbildung 1: Rechtskrafti-
ger Bauzonenplan der
Gemeinde Niederwil

Im Zusammenhang mit den vorgesehenen Nutzungen im Perimeter des Gestaltungsplans ,Hubelstras-
se” soll die Situierung publikumsorientierter Nutzungen im grésseren Kontext des Dorfkerns des Orts-
teils Niederwil detailliert betrachtet werden (Dorfzone, Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen). Eine
Gesamtsicht hilft, unkoordinierten Einzelmassnahmen vorzubeugen. Es stellt sich auf konzeptioneller
Ebene die Frage, welche Gebiete des Dorfkerns sich fur die Ansiedlung publikumsorientierter Nutzun-
gen anbieten bzw. aufdrangen. Implizit steht damit die Frage im Raum, inwiefern Niederwil eine Zent-
ralitat aufweist, bzw. wie diese zu verstehen ist.

1.2 Grundlagen

= Kantonales Baugesetz (BauG) vom 19.01.1993, Stand 01.07.2020

= Bauzonenplan der Gemeinde Niederwil vom 16.06.2008

=  Projektunterlagen Gestaltungsplan Hubelstrasse, Entwurf vom 31.10.2019

= Div. Ortshegehungen

KIP Siedlungsplan AG 210421_NW_Situationsanalyse Zentrum.docx
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2 Situationsanalyse

2.1 Historische Siedlungsentwicklung

Die historischen Karten von Niederwil geben Aufschluss tGber die Entwicklung der Siedlungsgebiete und
-strukturen. Dabei sind folgende grundséatzlichen Aussagen festzuhalten:

= Der urspringliche Dorfkern von Niederwil liegt an einer sanften Hanglage mit attraktiver Aus-
sicht Uber die Reussebene und entstand entlang der verschiedenen durch Niederwil fihrenden
Strassenachsen. Eine Konzentration von Gebduden entstand dabei schon frih um die RuU-
tistrasse / Unterdorfstrasse (rot) bzw. die Kirche sowie entlang der Hauptstrasse zwischen heu-
tiger Gosliker- und Hagglingerstrasse. Mit zunehmender Entfernung davon waren einzelne
Hauser in lockerer Bebauung im Strassenraum angeordnet.

= Zwischen 1840 und 1970 entwickelte sich die Gemeinde Niederwil nur langsam, zwischen den
Jahren 1970 und 2000 fand jedoch eine starke bauliche Entwicklung statt (orange). Diese fand
vorwiegend auf der griinen Wiese um den historischen Ortskern statt, oft auf Kosten ausge-
dehnter Hochstammobstbestande. Die Ausdehnung erfolgt in sdmtliche Richtungen, wobei
insbesondere Richtung Siden flaichenmassig bedeutsame Einfamilienhausquartiere entstan-
den.

=  Seit dem Jahr 2000 ist die Siedlungsflache der Gemeinde Niederwil weniger stark gewachsen.
Es zeigt sich eine deutliche Verdichtung der Baustruktur, hauptsachlich durch das Schliessen
von Baullicken und durch eine Erweiterung des Siedlungsgebiets im Gebiet Algier und Steindler
(violett).

O

Michaeliskarte, 1840 Siegfriedkarte, 1880

‘a.'c‘fheim

Landeskarte, 1970 Landeskarte, 2000 AV-Daten, 202(5
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2.2 Nutzungsanalyse

Nachfolgende Abbildung zeigt die heutigen Nutzungen im Zentrum des Ortsteils Niederwil in der
Dorfzone und der Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen. In den weiteren Zonen befinden sich
Uberwiegend Wohngebaude und wenig nicht storende Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe.

Die weiteren Gebdude dienen (berwiegend
dem Wohnen.

Wie in der obigen Skizze ersichtlich, befinden sich aktuell die Nutzungen mit Publikumsverkehr, domi-
niert durch die Schulanlage, hauptsachlich im nérdlichen Bereich des Dorfkerns bzw. rund um den Kno-
ten Rutistrasse / Hauptstrasse / Goslikerstrasse (blau umrandet). Nur die Backerei Wirth inkl. Café, der
Volg sowie das Café Spycher befinden sich ausserhalb des Nutzungsschwerpunkts entlang der Haupt-
strasse (blau gestrichelt umrandet).

2.2.1 Situation Volg

Der heutige Standort des Detailhdndlers Volg hat in der Vergangenheit verschiedentlich Anlass fir Un-
stimmigkeiten gegeben. Emissionen aufgrund technischer Einrichtungen aber auch der Anlieferung
flhrten zu Larmklagen aus den direkt angrenzenden Wohngebieten. Nicht zuletzt fihren auch die be-
stehende Zu- und Wegfahrt sowie die Parkierungsmoglichkeiten zu unbefriedigenden Situationen. Die
Problematik hat sich zuséatzlich verscharft, seit die Poststelle in Niederwil in der Volg-Filiale integriert ist
und durch diese betrieben wird. Mit der Tendenz zu vermehrtem Online-Shopping zeichnet sich keine
Entscharfung der Situation ab. Im Gegenteil — Lager fur Pakete werden notwendig, der Platz muss be-
reitgestellt werden. Auch aus Sicht der Gemeinde Niederwil kann festgestellt werden, dass weitere
Moglichkeiten fur eine Optimierung der Abldufe auch im Sinne der Minimierung von Emissionen ge-
genlber umliegenden Gebieten begrenzt sind. Notwendige Entwicklungsmoglichkeiten sind nicht ge-
geben, was die Prasenz des Detailhdndlers im Dorf gefdhrdet.

KIP Siedlungsplan AG 210421_NW_Situationsanalyse Zentrum.docx
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2.3 Verkehr

Die Skizze Verkehr zeigt die wichtigsten Inhalte flr die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die
Groberschliessung fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) erfolgt durch die Kantonsstrassen
K 383 (Wohlerstrasse), K 384 (Hagglingerstrasse / Hauptstrasse / Goslikerstrasse) und K 413 (Haupt-
strasse / Gnadenthalerstrasse). Es bestehen verschiedene Parkierungsflachen, insbesondere Nahe der
offentlichen Nutzungen (insbesondere Schulanlage).

Die Anbindung mit dem o6ffentlichen Verkehr erfolgt durch die Bushaltestelle Niederwil AG, Zentrum.
Sie sorgt flr eine 6V-Glteklasse D. Der regionale Fuss- und Radverkehr fuhrt auf kantonalen Wander-
wegen bzw. Radrouten durch Niederwil. Der lokale Fuss- und Radverkehr orientiert sich stark an den
Nutzungen bei der Bushaltestelle (Wegverbindungen zu diesem Ort).

Die Ansprlche der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden (MIV, 6ffentlicher Verkehr, Fuss- und Rad-
verkehr) laufen bei der Bushaltestelle Niederwil AG, Zentrum zusammen (hellbraun). Ein untergeord-
netes verkehrliches Zentrum befindet sich bei den Parkierungsflachen der 6ffentlichen Nutzungen
(hellbraun, gestrichelt).

KIP Siedlungsplan AG 210421_NW_Situationsanalyse Zentrum.docx
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2.1 Innenentwicklung

Nachstehende Abbildung zeigt grob die Gebiete mit Innenentwicklungspotenzial, welche raumlichen
und materiellen Bezug zum Dorfkern bzw. zur Hauptstrasse haben.

I:l Neuentwicklung
[ ] umstrukturieren

Es zeigt sich klar, dass infolge dlterer Bausubstanz in Kombination mit teilweise zugehoriger, unbebau-
ter Flache, das Potenzial fir Umstrukturierungen im zentralen Bereich gegeben ist. Die direkt an die
Kantonsstrasse grenzenden Innenentwicklungsgebiete liegen mehrheitlich dstlich der Strasse. Die Dar-
stellung bertcksichtigt keine zeitlichen Aspekte im Sinne der Realisierbarkeit. Die Teilgebiete weisen
diesbeziglich unterschiedliche Voraussetzungen auf (insb. Eigentums-, Parzellenverhaltnisse).

KIP Siedlungsplan AG 210421_NW_Situationsanalyse Zentrum.docx
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3 Fazit

Zentrum

In der Gemeinde Niederwil ist der Dorfkern als Zentrumsbereich zu verstehen. In ihm finden sich histo-
rische Merkpunkte und Nutzungen des offentlichen Lebens. Hier erreicht man Niederwil mit dem of-
fentlichen Verkehr und spielt sich das Dorfleben ab. Die Ankernutzungen mit Detailhdndler, Restau-
rants und weiteren Dienstleistungsbetrieben reihen sich perlenartig entlang der Hauptstrasse auf.

Damit der Dorfkern als Zentrumsbereich auch weiterhin seine Attraktivitdat behalt bzw. aufgewertet
werden kann, ist es der Gemeinde ein zentrales Anliegen, die dafiir notwendigen 6ffentlichen respekti-
ve publikumsorientierten Nutzungen im Dorfkern halten und ihnen Entwicklungsmoglichkeiten geben
zu kdnnen. Damit diese untereinander auch vernetzt werden kdnnen, setzt sich die Gemeinde fir die
Verminderung der Trennwirkung der Kantonsstrasse im Dorfkern ein. Die Beziehungen zwischen den
einzelnen Merkpunkten sollen erkennbar, spirbar und realisierbar sein.

Attraktivitdt Dorfkern — Standort publikumsorientierter Nutzungen

Eine Voraussetzung dafir, dass sich die Siedlungen starker nach innen entwickeln, sind belebte Zen-
tren. Viele Ortskerne haben in den vergangenen Jahren jedoch an Attraktivitat eingebisst. Die Griinde
fir die Attraktivitatseinbusse sind vielfaltig, hangen jedoch auch mit der zunehmenden Verschiebung
der Einkaufsnutzung an die Siedlungsrander zusammen. Die negative Entwicklung férdert die raumli-
che und soziale Trennung zwischen Zentrum und Siedlungsgurtel, mit einem Wachstum am Rand und
einem Verlust an Ortsidentitat und Attraktivitat im Zentrum.

Die Situierung eines Detailhandlers (bspw. Volg) auf dem Gebiet des Gestaltungsplans Hubelstrasse
entspricht in verschiedenerlei Hinsicht den Zielen der Gemeinde Niederwil:

= Erhalt und der Starkung des Dorfkerns und damit der ganzen Gemeinde durch den Erhalt eines
Detailhdndlers mit Poststelle

= Stdrkung des Dorfkerns als Zentrumsbereich durch neue Nutzung in Strassenbereich mit heute
fehlender publikumsorientierter Nutzung

= Stdrkung der Quer-Beziehungen innerhalb des Strassenraums

Wie beschrieben ist es das Ziel der Gemeinde, publikumsorientierte Nutzungen im Dorfkern ansiedeln
respektive erhalten zu kénnen, um die Attraktivitdt des Dorfkerns und der gesamten Gemeinde zu er-
halten bzw. zu starken. Insofern ist dem Aspekt der Realisierbarkeit bzw. der Gelegenheit die ge-
winschte Entwicklung anzustossen, Beachtung zu schenken. Die gezeigten Gebiete mit Innenentwick-
lungspotenzial geben zwar einen Hinweis darauf, wo zuklnftig Veranderungen erwartet werden und
sich Potenziale ergeben konnen. Unter anderem infolge komplexer Eigentumsverhaltnisse stehen aber
nicht alle Gebiete gleichwertig und in zielfilhrenden zeitlichen Horizonten fur koordinierte Entwicklun-
gen zur Verfligung. Die mogliche Umsiedlung des Detailhandlers Volg vom Standort an der Hauptstras-
se 33 an den Standort im Gestaltungsplangebiet Hubelstrasse wird daher von der Gemeinde mit Nach-
druck unterstitzt. Der Laden am bisherigen Standort kdmpft mit Problemen betr. Warenanlieferung
(Rangierflache, Larm) und Lagerkapazitdten (Post) und leidet unter mangelndem Entwicklungspotenti-
al. Am neuen Standort kénnten all dies Probleme in einem Gesamtkonzept geldst werden. Wie die
vorstehenden Ausfihrungen zeigen, ist die Standortwahl richtig getroffen und vor allem lasst sich der
Bau auch effektiv realisieren, da das Grundstiick neu bebaut werden soll.
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Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Auswertung der Messdaten

Messstelle:

Kurzbezeichnung:
Signalisierte Geschwindigkeit:
Gesamte Auswertungsperiode:
Richtung 1:

Richtung 2:

Filter:

Interval:
Zusammenfassung pro:
Erstellt:
Version:

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

03061

50 km/h

17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

Hauptstrasse

Landstrasse

(Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)
60 Minuten

1440 Minuten

msuter, 06.07.2021, 13:24:24

41

Daten aufgrund von Unwettern bereinigt: 20.06.2021 17h-18h, 22.06.2021 20h-21h, 23.06.2021 20h-22h
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Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Zusammenfassung - die klassifizierten Wochenganglinien

Messstelle:

Gesamte Messperiode:

Richtung 1:
Richtung 2:
Filter:

Fahrzeuge
Hauptstrasse
Landstrasse
Summe

Pw
Hauptstrasse
Landstrasse
Summe

von allen Fzg.
Lw
Hauptstrasse
Landstrasse
Summe

von allen Fzg.

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Hauptstrasse
Landstrasse

17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

(Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Do Fr Sa So
181 194 186 63
212 224 216 54
393 418 402 117

Do Fr Sa So
178 192 186 63
209 222 215 54
387 414 401 117

98.4% 99.0% 99.7% 100%

Do Fr Sa So

3 2 0 0
3 2 1 0
6 4 1 0
1.5% 0.9% 0.2% 0.0%

Mo Di Mi Total
157 174 162 1117
174 224 165 1°269
331 398 327 2’386

Mo D] Mi Total
155 174 159 1’107
170 222 161 1°253
325 396 320 2’360

98.1% 99.4% 97.8% 98.9%

Mo D] Mi Total

2 0 3 10
4 2 4 16
6 2 7 26
1.8% 0.5% 21% 1.0%

Tot Fzg / Tag
N
wW
o

115
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Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Zusammenfassung - die Wochen-Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse

Richtung 2: Landstrasse

Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

vm Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode
(v_schnitt) 17.06.21 18.06.21 19.06.21 20.06.21 21.06.21 22.06.21 23.06.21

Hauptstrasse 32 33 32 27 32 31 31 31
Landstrasse 31 32 31 29 31 31 30 31

Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode

17.06.21 18.06.21 19.06.21 20.06.21 21.06.21 22.06.21 23.06.21
Hauptstrasse 40 40 39 38 39 39 39 39
Landstrasse 37 38 37 35 38 37 36 37

Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode
17.06.21 18.06.21 19.06.21 20.06.21 21.06.21 22.06.21 23.06.21
Hauptstrasse 54 50 55 46 51 56 52 56
Landstrasse 52 46 45 40 46 47 46 52
b 17.06. : 18.06. : 19.06. : 20.06. : 21.06. : 22.06. : 23.06. &
o 56| cocacsesask 205a050] — 255500000 & Sonaagpa0nn0 pasasnd sosas i
= - fooc — — 52 5
g — - = — — — g
3 — 5
@© -
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(=] o
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Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Geschwindigkeitsverteilung Summe

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse

Richtung 2: Landstrasse

Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Fzg[%

f00t. Vmax=>56kmh vsign="50km/h
g5 ... V85 =3%m/h :
50| . vm=31kmh

/

0 -30 -340 -38.0 -420 -46.0 -50.0 -54.0 -58.0 -62.0 -66.0 -70.0 >70.0
Pw  34.7% 22.6% 23.9% 10.3% 5.8% 18% 02% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% von 1107 Fzg
Lw 80.0% 20.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% von 10 Fzg
Alle Fzg 35.1% 22.6% 23.7% 10.2% 5.8% 1.8% 0.2% 0.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% von 1’117 Fzg

Fzg[%

1001 vmax = 52km/h vsign = 50km/h
g5| V85=37kmh |
50| . .vm=31kmh

/

0 -30 -340 -380 -420 -46.0 -50.0 -54.0 -58.0 -62.0 -66.0 -70.0 >70.0
Pw 40.7% 27.9% 21.4% 7.8% 1.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% von 1°253 Fzg
Lw 68.7% 25.0% 6.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% von 16 Fzg
Alle Fzg 41.0% 27.8% 21.2% 7.7% 1.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% von 1°269 Fzg
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Hubelstrasse, Niederwil - 03061
DTV - Tabelle Summe

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse

Richtung 2: Landstrasse

Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Rtg. Rtg. Anteil Lw
Hauptstrasse Landstrasse
Fzg/Tag Fzg/Tag %
Alle Tage
Mo-So, 00h-24h, dTV-24 341 160 181 0.9 % 3
Mo-So, 06h-22h, dTV-16 323 152 171 0.9 % 3
Mo-So, 22h-06h, dTV-8 18 8 10 0.0 % 0
Nur Werktage
Mo-Fr, 00h-24h, dWv-24 373 174 200 1.3% 5
Mo-Fr, 07h-08h, MSP 14 6 8 2.8 % 0
Mo-Fr,17h-18h, ASP 33 16 16 25% 1
Durchschnittlicher taglicher Verkehr, TUM = dTV-24 * Kf
Korrekturfaktor Kf 1.0
Korrigierter DTV 341 160 181
Durchschnittliche Stundenwerte, Werktage, beide Richtungen Tagesdurchschnitte
00h - 01h 1 0 1| 12h-13h 8 10 18 Donnerstag 393
01h - 02h 0 0 0 | 13h-14h 10 14 23 Freitag 418
02h - 03h 0 1 1 | 14h-15h 13 15 28 Samstag 402
03h - 04h 0 1 1 | 15h-16h 12 18 29 Sonntag 117
04h - 05h 2 0 2 | 16h-17h 17 14 32 Montag 331
05h - 06h 1 2 4 | 17h-18h 16 16 33 Dienstag 398
06h - 07h 5 8 14 | 18h-19h 13 9 22 Mittwoch 327
07h - 08h 6 8 14 | 19h - 20h 9 8 17
08h - 09h 13 12 25 | 20h - 21h 3 2 5
09h - 10h 12 15 27 | 21h-22h 1 3 4
10h - 11h 11 22 33 | 22h - 23h 3 4 7
11h - 12h 17 15 32 | 23h - 00h 0 1 1
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Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 17.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse

Richtung 2: Landstrasse

Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Total Fzg. / Stunde

Datum, Zeit Richtung Richtung Total Richtung Richtung

Haupt- Lanad- Haupt- Land-

strasse strasse strasse strasse
17.06. 00:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
01:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
02:00 0 1 1 0.0% 0.5% 0.3%
03:00 0 2 2 0.0% 0.9% 0.5%
04:00 2 0 2 1.1% 0.0% 0.5%
05:00 3 0 3 1.7% 0.0% 0.8%
06:00 7 9 16 3.9% 4.2% 4.1%
07:00 6 11 17 3.3% 5.2% 4.3%
08:00 22 12 34 12.2% 5.7% 8.7%
09:00 19 21 40 10.5% 9.9% 10.2%
10:00 6 25 31 3.3% 11.8% 7.9%
11:00 16 14 30 8.8% 6.6% 7.6%
12:00 5 12 17 2.8% 5.7% 4.3%
13:00 13 15 28 7.2% 7.1% 71%
14:00 13 15 28 7.2% 71% 71%
15:00 10 14 24 5.5% 6.6% 6.1%
16:00 17 11 28 9.4% 5.2% 71%
17:00 14 21 35 7.7% 9.9% 8.9%
18:00 16 10 26 8.8% 4.7% 6.6%
19:00 6 5 11 3.3% 2.4% 2.8%
20:00 1 5 0.6% 2.4% 1.5%
21:00 1 4 5 0.6% 1.9% 1.3%
22:00 4 5 9 2.2% 2.4% 2.3%
23:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
Total 181 212 393 46.1% 53.9% 100.0%

15 . ionn ...................... |‘|| ...................... | |
'%5;.,54 || II I |I II Il Il II I I || I Ll
0. . o, 6, ,
o, o, Yo, Ba, P, T %o Ba %, T,



INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 17.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit vm vm

Haupt- Lanad-
strasse strasse

17.06. 00:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 26 26 26 26
03:00 0 0 0 0 36 34 38 38
04:00 32 27 36 36 0 0 0 0
05:00 29 29 30 30 0 0 0 0
06:00 34 30 38 43 33 25 37 41
07:00 37 24 46 46 34 28 41 44
08:00 28 6 35 44 28 15 34 36
09:00 29 21 39 45 28 25 33 35
10:00 34 28 44 44 32 26 39 41
11:00 30 17 39 47 31 26 36 44
12:00 34 29 38 38 36 27 42 42
13:00 36 28 45 46 32 29 38 43
14:00 30 7 44 49 33 29 36 52
15:00 36 30 46 47 30 25 35 39
16:00 34 30 39 40 31 25 34 41
17:00 31 23 43 47 33 24 41 44
18:00 31 21 43 49 27 6 40 42
19:00 34 7 54 54 21 6 33 33
20:00 6 6 6 6 19 6 28 28
21:00 43 43 43 43 32 28 34 34
22:00 28 23 30 30 33 31 37 37
23:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 32 23 40 54 31 25 38 52
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 18.06.2021 00:00 - 18.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit Richtung Richtung Total Richtung Richtung

Haupt- Lanad- Haupt- Land-
strasse strasse strasse strasse

18.06. 00:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
01:00 0 1 1 0.0% 0.4% 0.2%
02:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
03:00 0 2 2 0.0% 0.9% 0.5%
04:00 3 1 4 1.5% 0.4% 1.0%
05:00 1 4 5 0.5% 1.8% 1.2%
06:00 5 9 14 2.6% 4.0% 3.3%
07:00 9 10 19 4.6% 4.5% 4.5%
08:00 14 15 29 7.2% 6.7% 6.9%
09:00 10 7 17 5.2% 3.1% 4.1%
10:00 15 25 40 7.7% 11.2% 9.6%
11:00 16 20 36 8.2% 8.9% 8.6%
12:00 14 8 22 7.2% 3.6% 5.3%
13:00 12 22 34 6.2% 9.8% 8.1%
14:00 15 13 28 7.7% 5.8% 6.7%
15:00 18 23 41 9.3% 10.3% 9.8%
16:00 16 20 36 8.2% 8.9% 8.6%
17:00 22 17 39 11.3% 7.6% 9.3%
18:00 7 8 15 3.6% 3.6% 3.6%
19:00 10 6 16 5.2% 2.7% 3.8%
20:00 4 3 7 21% 1.3% 1.7%
21:00 0 3 3 0.0% 1.3% 0.7%
22:00 3 4 7 1.5% 1.8% 1.7%
23:00 0 3 3 0.0% 1.3% 0.7%
Total 194 224 418 46.4% 53.6% 100.0%

Total Fzg. / Stunde
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 18.06.2021 00:00 - 18.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit vm vm

Haupt- Lanad-
strasse strasse

18.06. 00:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 0 0 0 0 24 24 24 24
02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 0 0 0 0 30 30 30 30
04:00 38 37 39 39 36 36 36 36
05:00 10 10 10 10 29 21 35 35
06:00 37 27 50 50 30 25 40 41
07:00 32 30 37 38 36 30 43 46
08:00 34 29 41 48 32 27 41 44
09:00 33 30 34 35 25 23 32 37
10:00 32 23 43 45 30 24 35 41
11:00 35 30 42 50 32 28 36 40
12:00 32 11 43 50 28 21 38 39
13:00 35 27 46 49 33 28 38 43
14:00 33 28 38 41 35 28 44 45
15:00 31 25 38 40 32 26 38 41
16:00 36 29 42 48 32 28 39 39
17:00 34 31 38 45 33 28 37 42
18:00 32 27 37 42 34 29 37 39
19:00 31 13 38 40 29 6 40 40
20:00 33 23 41 41 34 31 37 37
21:00 0 0 0 0 20 7 31 31
22:00 22 7 36 36 35 24 41 41
23:00 0 0 0 0 31 29 33 33
Total 33 28 40 50 32 26 38 46
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 19.06.2021 00:00 - 19.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit Richtung Richtung Total Richtung Richtung

Haupt- Lanad- Haupt- Land-
strasse strasse strasse strasse

19.06. 00:00 0 1 1 0.0% 0.5% 0.2%
01:00 0 2 2 0.0% 0.9% 0.5%
02:00 1 2 3 0.5% 0.9% 0.7%
03:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
04:00 1 0 1 0.5% 0.0% 0.2%
05:00 1 0 1 0.5% 0.0% 0.2%
06:00 1 1 2 0.5% 0.5% 0.5%
07:00 10 10 20 5.4% 4.6% 5.0%
08:00 13 14 27 7.0% 6.5% 6.7%
09:00 20 23 43 10.8% 10.6% 10.7%
10:00 22 23 45 11.8% 10.6% 11.2%
11:00 19 25 44 10.2% 11.6% 10.9%
12:00 10 11 21 5.4% 5.1% 5.2%
13:00 15 22 37 8.1% 10.2% 9.2%
14:00 22 28 50 11.8% 13.0% 12.4%
15:00 12 22 34 6.5% 10.2% 8.5%
16:00 17 5 22 9.1% 2.3% 5.5%
17:00 4 4 8 2.2% 1.9% 2.0%
18:00 8 4 12 4.3% 1.9% 3.0%
19:00 0 2 2 0.0% 0.9% 0.5%
20:00 1 3 4 0.5% 1.4% 1.0%
21:00 3 4 7 1.6% 1.9% 1.7%
22:00 3 5 8 1.6% 2.3% 2.0%
23:00 3 5 8 1.6% 2.3% 2.0%
Total 186 216 402 46.3% 53.7% 100.0%

1

Total Fzg. / Stunde
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 19.06.2021 00:00 - 19.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit vm vm

Haupt- Lanad-
strasse strasse

19.06. 00:00 0 0 0 0 28 28 28 28
01:00 0 0 0 0 30 28 31 31
02:00 30 30 30 30 29 24 33 33
03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 39 39 39 39 0 0 0 0
05:00 32 32 32 32 0 0 0 0
06:00 32 32 32 32 23 23 23 23
07:00 37 31 44 50 34 29 41 43
08:00 38 31 46 49 33 29 36 45
09:00 28 23 36 37 32 26 36 41
10:00 31 25 37 40 31 27 37 41
11:00 32 28 36 45 32 26 39 40
12:00 29 6 42 55 32 27 40 45
13:00 35 29 40 42 29 26 33 37
14:00 30 23 36 41 32 27 36 44
15:00 30 27 36 37 31 27 36 41
16:00 32 28 40 45 40 35 44 44
17:00 39 35 44 44 32 31 33 33
18:00 29 23 37 43 32 23 40 40
19:00 0 0 0 0 18 7 29 29
20:00 30 30 30 30 35 33 39 39
21:00 32 23 41 41 16 6 25 25
22:00 34 30 40 40 30 26 34 34
23:00 20 6 30 30 32 26 37 37
Total 32 25 40 55 31 26 37 45
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 20.06.2021 00:00 - 20.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit Richtung Richtung Total Richtung Richtung

Haupt- Lanad- Haupt- Land-
strasse strasse strasse strasse

Total Fzg. / Stunde

20.06. 00:00 1 2 3 1.6% 3.7% 2.6%
01:00 5 2 7 7.9% 3.7% 6.0%
02:00 1 0 1 1.6% 0.0% 0.9%
03:00 2 1 3 3.2% 1.9% 2.6%
04:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
05:00 0 1 1 0.0% 1.9% 0.9%
06:00 0 1 1 0.0% 1.9% 0.9%
07:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
08:00 2 1 3 3.2% 1.9% 2.6%
09:00 5 1 6 7.9% 1.9% 51%
10:00 4 3 7 6.3% 5.6% 6.0%
11:00 1 6 7 1.6% 11.1% 6.0%
12:00 2 2 4 3.2% 3.7% 3.4%
13:00 2 3 5 3.2% 5.6% 4.3%
14:00 5 4 9 7.9% 7.4% 7.7%
15:00 6 6 12 9.5% 11.1% 10.3%
16:00 4 7 11 6.3% 13.0% 9.4%
17:00 5 0 5 7.9% 0.0% 4.3%
18:00 4 6 10 6.3% 11.1% 8.5%
19:00 2 5 7 3.2% 9.3% 6.0%
20:00 7 2 9 11.1% 3.7% 7.7%
21:00 4 1 5 6.3% 1.9% 4.3%
22:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
23:00 1 0 1 1.6% 0.0% 0.9%
Total 63 54 117 53.8% 46.2% 100.0%
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 20.06.2021 00:00 - 20.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit vm vm

Haupt- Lanad-
strasse strasse

20.06. 00:00 6 6 6 6 33 30 36 36
01:00 15 6 29 29 28 22 33 33
02:00 26 26 26 26 0 0 0 0
03:00 25 23 26 26 9 9 9 9
04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0 0 0 0 38 38 38 38
06:00 0 0 0 0 18 18 18 18
07:00 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 35 32 38 38 28 28 28 28
09:00 32 24 37 37 6 6 6 6
10:00 17 6 29 29 34 33 35 35
11:00 32 32 32 32 28 17 37 37
12:00 34 29 39 39 30 28 31 31
13:00 29 27 30 30 29 25 34 34
14:00 25 6 43 43 28 21 35 35
15:00 30 6 44 44 31 20 40 40
16:00 35 28 39 39 31 30 34 35
17:00 36 27 46 46 0 0 0 0
18:00 27 7 38 38 32 27 36 36
19:00 32 31 33 33 33 29 39 39
20:00 19 6 29 32 19 6 31 31
21:00 34 27 46 46 26 26 26 26
22:00 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 26 26 26 26 0 0 0 0
Total 27 6 38 46 29 24 35 40
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 21.06.2021 00:00 - 21.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit Richtung Richtung Total Richtung Richtung

Haupt- Lanad- Haupt- Land-
strasse strasse strasse strasse

21.06. 00:00 1 2 3 0.6% 1.1% 0.9%
01:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
02:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
03:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
04:00 1 0 1 0.6% 0.0% 0.3%
05:00 2 1 3 1.3% 0.6% 0.9%
06:00 4 5 9 2.5% 2.9% 2.7%
07:00 6 1 7 3.8% 0.6% 21%
08:00 6 5 11 3.8% 2.9% 3.3%
09:00 8 15 23 51% 8.6% 6.9%
10:00 10 18 28 6.4% 10.3% 8.5%
11:00 18 14 32 11.5% 8.0% 9.7%
12:00 5 16 21 3.2% 9.2% 6.3%
13:00 9 12 21 5.7% 6.9% 6.3%
14:00 13 17 30 8.3% 9.8% 9.1%
15:00 8 17 25 51% 9.8% 7.6%
16:00 17 14 31 10.8% 8.0% 9.4%
17:00 15 11 26 9.6% 6.3% 7.9%
18:00 18 10 28 11.5% 5.7% 8.5%
19:00 9 9 18 5.7% 5.2% 5.4%
20:00 4 3 7 2.5% 1.7% 21%
21:00 2 3 5 1.3% 1.7% 1.5%
22:00 1 1 2 0.6% 0.6% 0.6%
23:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
Total 157 174 331 47.4% 52.6% 100.0%

1 -

Total Fzg. / Stunde
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle:
Gesamte Messperiode:
Dargestelle Messperiode:

Hubelstrasse, Niederwil - 03061
17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
21.06.2021 00:00 - 21.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit

vm
Haupt-
strasse

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

vm
Land-
strasse

21.06. 00:00 20 20 20 20 23 31 31

01:00 0 0 0 0 0 0 0 0

02:00 0 0 0 0 0 0 0 0

03:00 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00 38 38 38 38 0 0 0 0

05:00 22 13 31 31 32 32 32 32

06:00 35 27 47 47 32 25 44 44

07:00 34 26 41 41 41 41 41 41

08:00 23 6 41 41 29 19 35 35

09:00 32 26 37 46 28 24 36 41

10:00 32 24 39 42 31 25 40 42

11:00 37 31 44 51 35 31 41 45

12:00 37 30 45 45 34 25 38 46

13:00 29 14 39 42 31 25 34 43

14:00 34 30 37 45 32 28 37 39

15:00 31 24 35 36 29 25 36 37

16:00 35 29 41 46 33 29 39 41

17:00 32 23 35 43 31 26 38 40

18:00 27 6 37 43 28 22 36 37

19:00 28 16 38 44 29 6 38 40

20:00 31 26 40 40 32 25 37 37

21:00 35 31 38 38 30 29 30 30

22:00 23 23 23 23 25 25 25 25

23:00 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 32 23 40 51 31 25 38 46
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle:

Gesamte Messperiode:
Dargestelle Messperiode:
Richtung 1:

Richtung 2:

Filter:

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

22.06.2021 00:00 - 22.06.2021 24:00

Hauptstrasse

Landstrasse

(Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Richtung
Haupt-
strasse

Richtung
Land-
strasse

Total

Richtung
Haupt-
strasse

Richtung
Land-
strasse

Total Fzg. / Stunde

22.06. 00:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
01:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
02:00 0 1 1 0.0% 0.4% 0.3%
03:00 0 2 2 0.0% 0.9% 0.5%
04:00 1 0 1 0.6% 0.0% 0.3%
05:00 0 2 2 0.0% 0.9% 0.5%
06:00 7 9 16 4.0% 4.0% 4.0%
07:00 6 11 17 3.4% 4.9% 4.3%
08:00 13 13 26 7.5% 5.8% 6.5%
09:00 8 23 31 4.6% 10.3% 7.8%
10:00 11 20 31 6.3% 8.9% 7.8%
11:00 20 17 37 11.5% 7.6% 9.3%
12:00 9 6 15 5.2% 2.7% 3.8%
13:00 5 11 16 2.9% 4.9% 4.0%
14:00 11 19 30 6.3% 8.5% 7.5%
15:00 15 18 33 8.6% 8.0% 8.3%
16:00 20 19 39 11.5% 8.5% 9.8%
17:00 16 19 35 9.2% 8.5% 8.8%
18:00 12 12 24 6.9% 5.4% 6.0%
19:00 12 9 21 6.9% 4.0% 5.3%
20:00 3 0 3 1.7% 0.0% 0.8%
21:00 0 4 4 0.0% 1.8% 1.0%
22:00 5 8 13 2.9% 3.6% 3.3%
23:00 0 1 1 0.0% 0.4% 0.3%
Total 174 224 398 43.7% 56.3% 100.0%
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 22.06.2021 00:00 - 22.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit vm vm

Haupt- Lanad-
strasse strasse

22.06. 00:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 31 31 31 31
03:00 0 0 0 0 35 32 37 37
04:00 38 38 38 38 0 0 0 0
05:00 0 0 0 0 24 23 25 25
06:00 36 32 38 47 32 27 37 38
07:00 22 6 40 40 30 24 37 38
08:00 32 26 37 43 31 23 37 37
09:00 34 31 38 40 31 26 37 39
10:00 32 28 37 37 30 27 35 39
11:00 30 22 39 45 27 16 36 39
12:00 32 24 43 44 35 32 39 39
13:00 32 26 36 36 33 27 38 43
14:00 34 31 39 40 30 25 37 42
15:00 33 28 40 45 32 26 37 42
16:00 32 28 41 44 30 24 38 39
17:00 34 29 39 46 34 30 36 47
18:00 32 21 44 56 31 21 38 42
19:00 22 6 37 44 36 30 41 42
20:00 33 23 41 41 0 0 0 0
21:00 0 0 0 0 33 31 37 37
22:00 34 32 39 39 23 7 33 34
23:00 0 0 0 0 7 7 7 7
Total 31 24 39 56 31 26 37 47
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Ganglinien

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 23.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit Richtung Richtung Total Richtung Richtung

Haupt- Lanad- Haupt- Land-
strasse strasse strasse strasse

23.06. 00:00 2 0 2 1.2% 0.0% 0.6%
01:00 1 0 1 0.6% 0.0% 0.3%
02:00 0 1 1 0.0% 0.6% 0.3%
03:00 0 0 0 0.0% 0.0% 0.0%
04:00 1 1 2 0.6% 0.6% 0.6%
05:00 1 4 5 0.6% 2.4% 1.5%
06:00 4 9 13 2.5% 5.5% 4.0%
07:00 4 8 12 2.5% 4.8% 3.7%
08:00 9 15 24 5.6% 9.1% 7.3%
09:00 14 10 24 8.6% 6.1% 7.3%
10:00 15 20 35 9.3% 12.1% 10.7%
11:00 15 12 27 9.3% 7.3% 8.3%
12:00 6 8 14 3.7% 4.8% 4.3%
13:00 9 9 18 5.6% 5.5% 5.5%
14:00 12 13 25 7.4% 7.9% 7.6%
15:00 7 17 24 4.3% 10.3% 7.3%
16:00 16 8 24 9.9% 4.8% 7.3%
17:00 14 14 28 8.6% 8.5% 8.6%
18:00 11 6 17 6.8% 3.6% 5.2%
19:00 10 9 19 6.2% 5.5% 5.8%
20:00 4 0 4 2.5% 0.0% 1.2%
21:00 4 0 4 2.5% 0.0% 1.2%
22:00 1 1 2 0.6% 0.6% 0.6%
23:00 2 0 2 1.2% 0.0% 0.6%
Total 162 165 327 49.5% 50.5% 100.0%

1

a1
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INNOLUTIONS

zZdhlen Sie mit uns

Hubelstrasse, Niederwil - 03061

Detaillierte Geschwindigkeiten

Messstelle: Hubelstrasse, Niederwil - 03061
Gesamte Messperiode: 17.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00
Dargestelle Messperiode: 23.06.2021 00:00 - 23.06.2021 24:00

Richtung 1: Hauptstrasse
Richtung 2: Landstrasse
Filter: (Pw: Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Datum, Zeit vm vm

Haupt- Lanad-
strasse strasse

23.06. 00:00 34 28 39 39 0 0 0 0
01:00 30 30 30 30 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 26 26 26 26
03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 42 42 42 42 39 39 39 39
05:00 31 31 31 31 23 17 31 31
06:00 35 28 41 41 34 28 39 39
07:00 37 35 41 41 31 21 35 46
08:00 28 8 38 38 27 22 35 38
09:00 30 18 37 42 32 27 36 39
10:00 32 30 36 44 31 26 36 40
11:00 31 27 39 47 34 30 38 39
12:00 32 6 47 47 31 32 35 42
13:00 31 28 38 39 30 26 35 35
14:00 34 28 39 41 27 17 36 36
15:00 26 6 37 39 29 26 33 35
16:00 33 28 38 39 28 24 34 34
17:00 31 17 40 50 30 25 36 39
18:00 25 7 37 42 30 25 36 36
19:00 28 6 42 52 32 25 37 44
20:00 32 23 47 47 0 0 0 0
21:00 29 10 47 47 0 0 0 0
22:00 45 45 45 45 32 32 32 32
23:00 30 27 33 33 0 0 0 0
Total 31 24 39 52 30 25 36 46
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Landschaft

Eiszeitliche Gletscher hinterlassen
grossflachige Moranen. Erosion formt
eine Landschaft aus Hugeln und Talern.



Wohlenschwil

M

Auenschutzgebiet

\

Bremgarten \ }/,
\
N
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Landschaft

Die Siedlungen entstehen an erhohter
Lage zwischen dem Fluss und Hugel.



Siedlungsentwicklung

«Die Gegend um Niederwil war bereits wahrend
der Jungsteinzeit (11'500-9'500 v.Chr.) besiedelt.

Mehrere Grabhugel aus der Bronzezeit wurden
entdeckt und wissenschaftlich untersucht.

Zur Romerzeit befand sich im Dorfzentrum eine
Gutshof-Anlage, welche von Alamannen um 350
n.Chr. bei einem Raubzug zerstort wurde.

Die erste urkundliche Erwahnung der Ortschaft
erfolgte im Jahr 893. Der Ortsname stammte vom
althochdeutschen Wilari und bedeutet Hofsiedlung.

Grosster Herrscher von Niederwil war das Kloster
Gnadenthal. 1415 eroberten die Eidgenossen den
Aargau von Habsburgen und Niederwil wurde ein
Hauptort eines Amtes in den Freien Amtern, einer
gemeinen Herrschaft»

(Quelle: www. de.wikipedia.org/wiki/niederwil_ag)



Brugg Baden

Lenzburg

Wohlen Bremgarten

Siedlungsentwicklung
Doufurkarte 1772-1783
Hauptstrasse Nord-Sid (rosa)
Erschliessungsstrasse Niederwil (rot)
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Morphologie
Vergleich ganze Ortschaft
Stand 1955 (.) und 2012 (r.)



Morphologie
Vergleich Ortskern
Stand 1955 (.) und 2012 (r.)



Typologie
Bauzonenplan Stand 2017

150 Meter

Die gedruckten Daten haben nur informativen Charakter. Es kdnnen keine rechtlichen Anspriiche irgendwelcher Art geltend gemacht werden.
Bitte beachten Sie auch die Ausfiihrungen zum Kartendienst 'are_bauzonen' unter http://www.ag.ch/geoportal/onlinekarten/dienstdokumentation.aspx?ps_dienst=30.
Quelle: Daten des Kantons Aargau, Bundesamt fiir LTrﬁestopografie

Bauzonenplan

Legende:
Naturobjekte im Baugebiet
L ]

Kulturobjekte im Baugebiet
[

Sondernutzungsplanpflicht im
Baugebiet

O

Ortsbildschutz im Baugebiet

LI

Geschltzte Hecken im Baugebiet

Larmvorbelastete Gebiete im Baugebiet

X!

Uberlagerte Spezialzonen im Baugebiet
b

Gebaude mit Substanzschutz

B Substanzschutz

Gebaude mit Volumenschutz

B Volumenschutz

Statische Waldgrenze

Genehmigte Gestaltungsplane im
Baugebiet

it
Genehmigte Erschliessungspléane im
Baugebiet

B

Uferschutzzonen im Baugebiet

BAUZONEN: GRUNDNUTZUNG
Kantonale Zonensystematik:

B Dorf-, Altstadtzone

M Kernzone
Wohnzone, 1 Geschoss
Wohnzone, 2 Geschosse
Wohnzone, 3 und mehr Geschosse

Wohn-/Gewerbezone bis 2
Geschosse

Wohn-/Gewerbezone 3 und mehr
Geschosse

Gewerbezone
Industriezone

Zone fir 6ffentliche Bauten und
Anlagen

Freihaltezone
Pflanzgartenzone
Uferschutzzone
Béderzone
Spezialzone
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Typologie
Substanzschutz (rosa)
Volumenschutz (blau)
Ortsbildschutz (rot)
Ortskern (hellblau)
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Typologie

Bauten mit Substanzschutz (rosa)
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Typologie

Bauten mit Volumenschutz (blau)
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Typologie
Nutzungen Stand 2017
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Legende:

Wohnen
Mehrzweck
Wohnen/Gewerbe
Offentlich
Gewerbe

Dorfkern Grenze

Feuerwehrdepot
Mehrzweckhalle MZH
Metzgerei Reusstahl
Gemeindeverwaltung
Schule Riedmatte

Kirche St. Martin
Restaurant Pizza Pronto
Pavillon

Restaurant Kreuz
Restaurant Schwyzerhus
Coiffure Arena

Poststelle 5524

Backerei Konditorei Wirth
Volg / Restaurant Spycher
Flamingo Bar



Typologie
Nutzung Wohnen
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Typologie

Nutzung Mehrzweck
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Typologie

Nutzung Wohnen/Gewerbe
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Brugg/Baden

Lenzburg

Wohlen Bremgarten

Verkehr

Strassennetz
Verbindungsstrassen (hellbraun)
Hauptverkehrsstrasse (rot)
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Wohlen

Verkehr
Offentlicher Verkehr
Buslinien und Bushaltestellen (lila)
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Brugg

Bremgarten



Strassenraum
Dorfplatz (heute Bushaltestelle)
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Legende:

- Hauptstrasse
Trottoir

- Grinraum

- Stutzmauer

- Zufahrt, Parkieren,

- Vorbereich

Freiraum

Schnitt A-A'

Schnitt B-B'

Schnitt C-C'

Schnitt D-D'

Schnitt E-E'

Strassenraum
Strassenraumbereiche
im Querschnitt

21

Schnitt F-F' (\I_I_h__g—

Schnitt G-G

1, dl]}
Schnitt H-H'

Schnitt I-I'

Schnitt J-J'




Legende:

Trottoir

Grinraum

Zufahrt, Parkieren, Freiraum

Vorbereich

Strassenraumbereiche
aaaaaaaaaaaaa




Gebaudeausrichtung
Dachlandschaft
Grunraum
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Ruckschluss 1. Lage und Ausrichtung zum Strassenraum

auf mogliche

Bebaungsstruktur
Bedeutende Ortstypsiche
Merkmale

2. Umgang mit dem Grunraum
3. Umgang Topographie in der Typologie

4. Typologie (im Zusammenhang mit
Kornung, Geschossigkeit, Struktur und Materialisierung)

24



Referenzen



Bautenkatalog
Bauten im Ortskern
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Bautenkatalog
Bauten im Ortskern
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