TCS — Schulwegaudit

Gemeinde Niederwil — AG

Verkehrssicherheit
Sécurité routiére ) )
Sicurezza stradale lechnischer Bericht




Impressum

Art des Dokuments

Bericht

Titel TCS - Schulwegaudit

Gemeinde Niederwil — AG
Nummer 2022 001 - 5524 00
Autor TCS - Eric Loutan

SwissTraffic — Daniel Baumann und Marc Zimmermann

Kontaktdetails

Eric Loutan — +41 58 827 23 96 — eric.loutan@tcs.ch

Herausgeber Verkehrssicherheit
Anwendung Extern

Einstufung Audits der Gemeinden
Archivierungspflicht Ja

Version 1.00

Ausgabedatum 19.01.2024

Ersetzt die Version vom

Kontrolle der Anderungen

Version

Uberarbeitung

Autor

Datum

1.00

Verfasser des Berichts TCS

19.01.2024

Quelle des Fotos auf der Titelseite: Gemeinde Niederwil - Internet

Touring Club Schweiz

Verkehrssicherheit


mailto:eric.loutan@tcs.ch

Ihre Ansprechpartner beim TCS

Ihr(e) Ansprechpartner(in) und sein (ihr) Tatigkeitsbereich Kontaktinformation

TCS-Hauptsitz

TCS-Verkehrssicherheit +41 58 827 2390
sro@tcs.ch

Barbara SUTTER +4158 827 2373

Verantwortliche der Praventions- und barbara.sutter@tcs.ch

Verkehrssicherheitskampagnen

Marc BAERTSCH +41 58 827 28 26
Verantwortlicher der Verkehrserziehung marc.baertsch@tcs.ch
Eric LOUTAN +4158 827 32 01

Verkehrsingenieur und Verkehrssicherheitsexperte fur den TCS eric.loutan@tcs.ch

Christophe NYDEGGER +41 58 827 23 80

Verantwortlicher der Verkehrssicherheit christophe.nydegger@tcs.ch

Sicherheit im Verkehr & Unfallverhutung - TCS Schweiz

Broschuren & Material - TCS Schweiz

TCS-Sektion
Marc LUTOLF +4179 60590 06
Prasident Untersektion Freiamt usfreiamt@tcs-aargau.ch

Touring Club Schweiz 3 Verkehrssicherheit



mailto:sro@tcs.ch
mailto:barbara.sutter@tcs.ch
mailto:marc.baertsch@tcs.ch
mailto:eric.loutan@tcs.ch%20h
mailto:christophe.nydegger@tcs.ch
https://www.tcs.ch/de/der-tcs/verkehrssicherheit/
https://www.tcs.ch/de/testberichte-ratgeber/broschueren-publikationen/broschueren-material.php
mailto:usfreiamt@tcs-aargau.ch

Inhaltsverzeichnis

1

11
1.2
2

2.1
2.2
3

31
3.2
3.3

3.4
3.5

3.6

3.7
3.8
3.9

4.1
4.2

51
52

53
54
55

EINLEITUNG ...ttt s e s s n e s ne s m e e e e e e e e ae e ene s ne s n e s e e e an e nnnennnnnnannnan 6
ZIBLE ..o E e ettt 6
Austausch mit den GemeindebehOrden ...........oooi i 7
METNOMIK ..ottt s 8
AUGIEDIOZESS ...ttt ettt ettt ettt 8
Details zum teChniSCREN AUAIT .. ..o 9
Schulstandort und umliegendes Gemeindegebiet ... 10
BevOlKerungsenTWICKIUNG . .......ooiii e 10
INfOrmMationen ZUr GEMEINGE. ..ottt 10
Karten deS STANTOIES ...ttt 11
3.3.1 Regionaler und loKaler KONTEXE........ooiiiiiie e 11
3.3.2 UNtersuChUNGSPEIMETET ...c..iiiiiieiicecce e 12
3.3.3 Standort Und StrasSENPErIMELET ..o 13
Schulstandort — detaillierte INfOrmMationen ... 14
Sichere Schulwege (Fussganger, Velos, Trottinetts) .........ccoooooeioooieiee e 16
351 Beschreibung und Karte der GENWEGE ........ccooiiiiiiiiii s 16
3.5.2 Sicherheitselemente auf SChUIWEGEN ..., 16
3.53 Zusatzliche Sicherheitsorganisation ..., 16
OV =VEIKENT ... 17
3.6.1 SCRUIDUS =LINIEN <ot 17
3.6.2 BUSHINIEN ettt 17
3.6.3 Karte des Busliniennetzes und der Bushaltestellen ..., 17
3.6.4 Zusammenfassung des offentlichen Verkehnrs ... 18
N[ wd g 1T =T (ol o =SSP 19
Verkehrszahlung und GeschwindigkeitSmMeSSUNG ........ooiiiiiiiiiiie e, 21
UNFALLANGLYSE ...ttt ettt ettt ettt aneas 24
KonfliKESItUQtIONEN ... 26
Allgemeine Situationen und Karte der Standorte mit Konfliktsituationen ... 26
Situationsanalyse NAaCh STANAOIT. ... e 27
Analyse der wichtigsten Aspekte der Schulweggestaltung..........ccoooeoereniiincnnnnencesnsenienee 34
1= 0 (S SRTP 34
FUSSGANGEISIIEITEIN ...ttt ettt 35
521 Allgemeines Und Kat@gOri@N .......oi i 35
522 ALY S ettt 36
Trottoirs und FUSSGANGEIrTUNTUNG ......oiiiiice e 46
Velo-/TrottiNett-ANLBGEN ..ot 53
BUSNGIEESTEIEN ...ttt 56

Touring Club Schweiz 4 Verkehrssicherheit



L €= 1 (= TSSOSO 58
6.2 Signalisation UNA Marki€IUNG .......oooiiiiiiiee ettt 59
6.3 ParkplatzbeWirtSCNaftuNG . ......oooviiiio e 65
6.4 Bedingungen fUr die SIChTharkeit ........ccoooiiiiiii e 69
6.5 Konformitat der Ausbaumassnahmen auf der Fahrbahn ..., 73
6.6 EFQANZUNG ..ottt 74
7 Vorschlage zu moéglichen Ausbaumassnahmen............oiiciscisccssessee e 75
7.1 Allgemeine EMPFENIUNGEN ..ottt 75
7.2  Empfehlungen fur die SEKLOren L UNd 2 . ..o 75
8 Schlussfolgerungen und EmpfeRlunNgen.......... o ecciciscis s e nneas 82
8.1  TeCNNISCNE ASPEKIE ... et 82
8.2 GEfaNIENPOLENZIAL.. ... ittt 83
8.3  Empfehlungen und weitere SCHIITte ... 83
9 Y g - T o T PSSRSO 86
9.1 Fahrplan der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum«(PostAuto AG) : Seite 1/2 .......cccocveveeevennn, 86
9.2 Fahrplan der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum«(PostAuto AG) : Seite 2/2 .......cccocveeveeevennn, 87
9.3 Beispiel eines Stundenplans (Primar 1a / 2a, Quelle: Schule Niederwil) .........ccccoovvviiiiiienienne, 88

Touring Club Schweiz 5 Verkehrssicherheit



1 Einleitung

11  Ziele

Das Hauptziel der vorliegenden Analyse liegt darin, die Sicherheit der Schuler auf inrem Schulweg
und in der Schulumgebung (Gréssenordnung: Radius 50 bis 100 m) zu optimieren. Kinder befinden
sich in einem standigen Lernprozess, ihre Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmern ist nicht
immer vorhersehbar. Ihre Verletzlichkeit, ihre noch geringe Kenntnis der Verkehrsregeln sowie ihre
leichte Ablenkbarkeit erfordern eine erhdhte Aufmerksamkeit bei der ihnen gewidmeten
Verkehrsraumgestaltung. Hierbei handelt es sich um ein wiederkehrendes Thema, welches in
verschiedenen Studien und Empfehlungen aufgegriffen wird.

Zu diesem Zweck fuhrt der Touring Club Schweiz (TCS) in mehreren Gemeinden der Schweiz
Inspektionen der bestehenden Einrichtungen durch und meldet dabei eventuelle hormative oder
visuelle Defizite. Der TCS entschied sich fur eine Zusammenarbeit mit der SwissTraffic AG, um die
Daten zu erheben, insbesondere mit Hilfe von Videobeobachtungen sowie Zahlungen und
Geschwindigkeitsmessungen in der Nahe der Schule. DartUber hinaus wird den Gemeinden ein
technischer Bericht zur VerflUgung gestellt, welcher es ihnen ermadglicht, Verbesserungen in
verschiedenen Formen umzusetzen. Konfliktpotenziale sowie Verbesserungsmaoglichkeiten werden
in diesem Bericht formuliert.

Das Schulwegaudit ist geografisch durch einen mit den Gemeinden festgelegten Perimeter
abgegrenzt. Die Beteiligung der Gemeinde ist fur diese Untersuchung von entscheidender
Bedeutung. Es wird fur jede Gemeinde die gleiche Methodik angewendet, um einen Vergleich zu
ermadglichen.
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Abbildung 1 Erlauternde Skizze des Audits

Touring Club Schweiz 6 Verkehrssicherheit



1.2 Austausch mit den Gemeindebehoérden

Um das Audit zu organisieren, akzeptierten die Gemeindebehdrden die Bedingungen fur die
Durchfuhrung und fullten den Fragebogen aus, dessen Antworten helfen, das Audit durchzufuhren.

Das erste Treffen fand am 26.05.2023 statt, an dem Vertreter der Gemeindebehdrden, der
Verkehrssicherheitsabteilung des TCS und der Sektion Aargau des TCS teilnahmen.

Die technische Prufung fand am 15.06.2023 statt.
Das 2. Treffen prasentiert den Gemeindebehdrden die wichtigen Elemente des Audits.

Das Audit ergab keine unfalltrachtigen Situationen mit hohem Gefahrenpotenzial, die
Sofortmassnahmen und ein rasches Eingreifen der Behoérde erfordern wirde. Andernfalls hatte die
SRo (Sécurité Routiere) des TCS sofort die Behérde und Verwaltung der Gemeinde informiert.

Die in diesem Bericht aufgelisteten Situationen wurden von SwissTraffic AG, einem unabhangigen
Ingenieurblro, erhoben. Die Anzahl dieser Situationen stellt an sich kein Werturteil Uber die
Massnahmen der kommunalen Behorden im Bereich der Verkehrssicherheit dar. Es handelt sich in
erster Linie um eine Bestandsaufnahme von Unzulanglichkeiten, die denjenigen, die in den zuvor
gepruften Gemeinden festgestellt wurden, oft sehr ahnlich sind. Diese Vergleichbarkeit dient nicht
dazu, die Gemeinden nach ihrer Leistung zu klassifizieren, sondern um Muster von
Unzulanglichkeiten auf verschiedenen Ebenen des Schweizer Staatsgebiets zu identifizieren und sie
vor Ort zu beheben.

Erganzend dazu soll diese Studie die Beziehungen zur Schweizer Gemeindeebene, insbesondere zu
kleinen und mittleren Gemeinden, zum Thema Verkehrssicherheit und speziell zum Thema Schulweg
ausbauen.
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2 Methodik

2.1 Auditprozess
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Abbildung 2 Audit-Prozessdiagramm

Touring Club Schweiz 8 Verkehrssicherheit



2.2 Details zum technischen Audit

Die Inspektion des Schulumfeldes zielt darauf ab, durch Beobachtungen vor Ort und den Einsatz von
Messgeraten (Verkehrskameras zur Erhebung von Videodaten sowie Seitenradargeraten zum
Sammeln von Verkehrskennwerten) verschiedene Gefahren und regulatorische Unzulanglichkeiten
aufzuzeigen.

2. =

Abbildung 3  Messgerdte vor Ort; links: Verkehrskamera, rechts. Seitenradargerat (Niederwil, Schule)

Im Rahmen von Vorbereitungsarbeiten werden aufgetretene Unfalle sowie allgemeine
Fahrbahneigenschaften analysiert. Zusammenfassend werden in der Studie die folgenden Elemente
berucksichtigt:

= Unfallanalyse basierend auf map.unfalldaten.ch

" Erkennung von Gefahrensituationen mithilfe einer mobilen Videokamera, die am
Hauptzugang der Schule installiert ist (gerader Strassenabschnitt vor der Schule, Standort auf
Hohe des «Elterntaxi»-Halteplatzes).

= Messung der Anzahl Fahrzeuge und Velos pro Stunde und Richtung sowie der
Geschwindigkeit auf Hohe der Schule fUr mindestens einen Unterrichtsbeginn/-ende
(morgens, mittags oder abends).

. Hierarchie des Netzwerks: Funktionalitat des Abschnitts, verkehrsberuhigte Zonen, Eigentum.

. Gestaltung: Fussgangerstreifen, OV- und Bushaltestelle (Schule), «Elterntaxi»-Ausstieg,
Trottoir, Hindernisse, Zufahrt mit Velos und Trottinetts, Signalisation und Markierungen, PW-
Zufahrt und insbesondere verkehrsberuhigende Elemente.

" Aktivitdtentbersicht: Schulerlotsen, Schulbus.

= Visuelle Beobachtung von illegalem oder unangemessenem Verhalten vor Ort.

Alle in diesem Bericht gezeigten Karten und Luftbilder stammen vom Bund, Portal map-
geo.admin.ch.
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3  Schulstandort und umliegendes Gemeindegebiet

3.1 Bevodlkerungsentwicklung

Diese Daten stellen die Bevolkerung der ausgewahlten Gemeinde und des zugehorigen Kantons,
sowie die Bevdlkerungsentwicklung uber 12 Monate dar.

Indikatoren (Referenzjahr) Gemeinde (2020) Kanton (2020)
Einwohnerzahl per 31. Dezember 2020 2'879 694072
Einwohnerzahl per 1. Januar 2022 3'025 703’026
Entwicklung + 146 + 8'954

Quelle: OFS

" Die Bevolkerung von Niederwil AG betragt am 01.01.2022 3'025 Einwohner, was fur eine
Gemeinde von lokaler Bedeutung charakteristisch ist. Im Vergleich zur Volkszahlung vom
31. Dezember 2020, bei der 2'879 Einwohner gezahlt wurden, zeigt diese Periode ein
Wachstum von + 5 % (Kanton + 1.3 %).

] Der Anteil der jungen Bevoélkerung in der Gemeinde ist gross. Insgesamt wurden
324 Schulkinder, einschliesslich Kindergarten und Grundschule (1. bis 9. Klasse), gezahlt. Dies
entspricht einem Anteil von 10.7 % der Wohnbevdlkerung per 01.01.2023.

" Der 1. Zyklus der Volksschule (Kindergarten, 1H-2H) umfasst 113 Schulerinnen und Schuler,
wahrend der 2. Zyklus (3H-6H) 122 Schulerinnen und Schuler hat. Der 3. Zyklus (7H-9H)
umfasst nochmals 89 Schulerinnen und Schuler. Dies entspricht einer Pflichtschulzahl von
324 Schiilerinnen und Schiilern.

3.2 Informationen zur Gemeinde

Laut den Angaben der Gemeinde sind die Zeitfenster mit der grossten Schulkinderbewegung am
Beginn des Unterrichts am Morgen (07:00 — 08:00 Uhr), wahrend der Mittagszeit (vor und nach
dem Mittag) und am Abend (Schulschluss). Fur die Durchflhrung der Inspektion und Videoanalyse
wird daher der Tageszeitraum gewahlt, der dieses Zeitfenster (07:00 — 16:00 Uhr) véllig abdeckt. Die
derzeit angebotenen Moglichkeiten fur Eltern, ihre Kinder aussteigen zu lassen, sind der ans
Schulhaus angrenzende Mehrzweckhallen-Parkplatz, Parkpldatze am Schulweg hinter der Kirche
oder die Gemeinde-Parkplatze bei der Bushaltestelle Zentrum. Die Eltern sind angehalten, ihre
Kinder nur in Ausnahmefallen in die Schule zu fahren. Zudem gibt es keinen &rtlichen Schulbus.

Die derzeit von den Behdrden vorgeschlagenen Massnahmen sind verschiedene Projekte fiir den
Langsam-Verkehr. Es werden keine Schulpatrouillendienste, eine regelmassige Polizeiprasenz oder
eine Querungshilfe and den gefahrlichsten Ubergédngen angeboten. Andererseits werden
Schilerinnen und Schiler im Kindergarten und in der Unterstufe (1./2. Klasse) von einem
Verkehrsinstruktor der Polizei besucht.
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3.3 Karten des Standorts

3.3.1 Regionaler und lokaler Kontext
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Abbildung 4  Standort der Schule in der Gemeinde Niederwil AG (Quelle: www.map.geo.admin)
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3.3.2 Untersuchungsperimeter
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Abbildung 5 Auditoerimeter (Quelle Karte: map.geo.admin.ch)
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3.3.3 Standort und Strassenperimeter
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Abbildung 6  Details fiir das Audit (Quelle Karte. map.geo.admin.ch)
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3.4 Schulstandort — detaillierte Informationen

Text Uber den gewahlten Schulstandort im Vergleich zu anderen Schulstandorten in der Gemeinde

Anzahl Schulstandorte in der Gemeinde Geschatzte Anzahl Schuler in der Gemeinde

1 324

Quelle: Gemeinde

Ausgewahlter Schulstandort

Name des Schulstandorts Hauptadresse

Primarschule und Oberstufe Niederwil Schulweg 5
5524 Niederwil

Quelle: Gemeinde

Schulanlage Riedmatt

Fotos des Schulstandorts - Quelle: Gemeinde
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Diese Daten verdeutlichen die Verteilung der Schduler, die am gewahlten Schulstandort eingeschult
werden, und die Aufteilung in Klassen pro Zyklus. Diese Daten werden von der Gemeinde zur

Verflgung gestellt.

Zyklus/Klassenname Alter Anzahl Schuler | Stundenplan Stundenplan
[Jahre!] Morgen Nachmittag
Kindergarten 1 4 -5 30 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Kindergarten 2 5-6 37 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 1 6-7 29 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 2 7-8 17 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 3 8-9 32 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 4 9-10 27 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 5 10-11 28 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 6 11-12 35 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 7 12 - 13 25 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 8 13 -14 24 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Klasse 9 14 - 15 40 07:30 - 11:50 13:30 - 16:55
Gesamt 324

Quelle: Gemeinde Niederwil

Der Unterrichtsbeginn wird auf 07:30 Uhr mit einem Ende des Vormittags auf 11:50 Uhr festgelegt.
Am Nachmittag beginnt der Unterricht wieder um 13:30 Uhr mit einem festgelegten Tagesende um
16:55 Uhr (variiert je nach Klassenart und Wochentag, da am Mittwoch- und Freitagnachmittag kein
Unterricht stattfindet). Die Schulerinnen und Schuler kénnen gestaffelt ankommen: morgens
zwischen 07:00 und 07:30 Uhr und nachmittags zwischen 13:00 und 13:30 Uhr.
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3.5 Sichere Schulwege (Fussganger, Velos, Trottinetts)

3.5.1 Beschreibung und Karte der Gehwege

Es liegen keine detaillierten Informationen zu sicheren Schulwegen im Untersuchungsgebiet vor. Ein

genauer Plan der Schulwege liegt der Studie nicht vor. Bei der Inspektion wurden einige gefahrliche

Konfliktpunkte festgestellt, die im Detail erlautert werden:

. Bereich um Bushaltstelle Zentrum weist mehrere Konfliktpunkte auf (Sichtbarkeiten,
Kurvenlage  Fussgangerstreifen, Komplexitat der  Busfuhrung, nicht konformer
Fussgangerstreifen Schulweg-Bushaltstelle mit fehlendem Schutz der Annahrungsbereichs).

] Fussgangerstreifen beim Volg ist aufgrund des Strassengefélles, der Kurvenlage und
signalisierter Geschwindigkeit 50 km/h nicht ausreichend wahrnehmbar.

= Fussgangerweg endet ohne gesicherte Mdoglichkeit zur Querung der Nesselnbacherstrasse. Im
weiteren Verlauf Richtung Zentrum kann das Trottoir befahren werden.

= Fussgangerstreifen beim Dorfausgang Nord. Querung der Nesselnbacherstrasse beim
Verbindungsgehweg zum Schanisweg.

= Zugang und Querung an der Kreuzung Hubelstrasse und Hauptstrasse.

= Trottoirbreite im Bereich der Hauptstrasse 7b.

3.5.2 Sicherheitselemente auf Schulwegen

Die Schule bietet keine Dienstlei§tung von Schulerlotsen an. Solche Sch“ulpatrouillendienste,
regelmassige Polizeiprasenz oder Uberquerungshilfe an den gefahrlichsten Ubergangen werden
nicht angeboten.

Die Dienstleistung von Pedibus steht fur den Schulstandort nicht zur Verfugung. Projekte fur den
Langsam-Verkehr sind zudem vorgesehen.

3.5.3 Zusatzliche Sicherheitsorganisation
Die Schulanlage bietet die folgenden zusatzlichen Sicherheitsleistungen bietet sie an.
" Instruktionen der Polizei (Verkehrsinstruktor) im Kindergarten und Unterstufe (1./2. Klasse).

= In der 4. Klasse wird der richtige Umgang mit dem Velo geubt und mit der Veloprufung auf der
Strasse abgeschlossen.
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3.6 OV-Verkehr

3.6.1 Schulbus-Linien

Eine bestimmte Schulbuslinie wird von den kommunalen Behérden nicht erwahnt.

3.6.2 Buslinien

Eine Bushaltestelle offentlicher Buslinien ist im Untersuchungsperimeter enthalten: «Niederwil,
Zentrum«. Diese Bushaltestelle wird von den Buslinien Nr. 332, 336 und N72 der PostAuto AG
bedient. Diese Buslinien verbinden die Haltestellen «Baden, Postautostation» und «Bremgarten AG,
Obertorplatz» fur die Linie Nr. 332, sowie die Haltestellen «Wohlen AG, Bahnhof» und «Mellingen
Heitersberg, Bahnhof» oder «Nesselnbach, Unterdorf» fur die Linie Nr. 336. Die Buslinien werden
zudem zu Nachtzeiten durch die Linie N72 ergénzt. Die genannten Buslinien verkehren meistens im
20 Minuten- oder Halbstundentakt von ca. 05:00 Uhr bis 23:00 Uhr. Die Linie N72 bietet ebenfalls
eine Durchfahrt pro Stunde. Die Nutzung des Linienbusses fur den Schulzugang ist somit fur Schuler
maoglich.

3.6.3 Karte des Busliniennetzes und der Bushaltestellen

\
N

Abbildung 7 Buslinien und Bushaltestelle(n) im Untersuchungsperimeter (Quelle: Openstreetmap.org)
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3.6.4 Zusammenfassung des offentlichen Verkehrs

Organisation Linie Nr. Geschatzte Schulerzahl | Betreiber

Schulbus - - -

Buslinien 332 Unbekannt (ca. 10-207?) | PostAuto AG
336 Unbekannt (ca. 10-20?) | PostAuto AG
N72 0 PostAuto AG

Spezielle - - -

Sammeltransporte

Quelle . www.ov-info.ch

Laut der OY—GUteklasse wird das Busangebot im Untersuchungsperimeter als mittelmassig
angesehen (OV-Guteklasse C: mittelmassige Erschliessung nach Bundesamt fur Raumentwicklung
ARE).

Die geringe Erschliessung ergibt sich daraus, dass nur ein Verkehrsmittel mit einer massigen Frequenz
bedient wird. Der Fahrplan ist mit einer Lucke am Vor- und Nachmittag, bei der Linie 332 fur beide
Linien regelmassig und fahrt halbstindlich. Die Buslinie 332 bedient die Haltestelle in der
Nachbarsgemeinde Fischbach-Géslikon und wird von Schulerinnen und Schuler genutzt. Der
Fahrplan erlaubt eine durchgéngige Anreise mit éffentlichen Verkehrsmitteln und wird entsprechend
genutzt.

Infobox

N OV-G ARE (B fur i ARE)

Die OV-Gotekiassen sind ein wichtiger Indikator fur die Beurtellung der Erschiiessung mit dem offentichen
Verkehe. Sie werden in einem automalisierten Prozess aus den Daten des elektronischen Fahuplans der
AL gen (GTFS) berechnet Quelle: opentransportdata swiss

Legende

W Klasse A° sehr gute Erschliessung

[ Klasse B: gute Erschliessung

I Kiasse C: mittelmassige Erschliessung
[ Klasse D: geringe Erschliessung

Informationen

ID Geobasisdatensatz

Guluger Massstabsbereich -

Metadaten Link zu geocat ch
Detailbeschreibung Link zur Detailbeschreibung
Datenbezug Link fur Datenbezug
Thematisches Geoportal

Abbildung 8  OV-Gliteklasse ARE im Untersuchungsperimeter (Quelle: map.geo.admin.ch)
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3.7 Netzhierarchie

Der untersuchte Bereich erstreckt sich hauptsachlich auf die unmittelbare Umgebung der Schule
Niederwil. Wahrend der Vor-Ort-Inspektion kann dieser Bereich gelegentlich erweitert werden, um
potenzielle Fussgangeruberwege oder Kreuzungen zu erfassen, die als bedeutend auf dem Schulweg
angesehen werden.

Die Hierarchie des Strassennetzes richtet sich nach der Art der im gesamten Untersuchungsgebiet
vorhandenen Strassen, insbesondere aus Sicht der StrasseneigentUmer. Bei den Strassen im
Untersuchungsperimeter handelt es sich hauptsachlich um Gemeinde- und Kantonsstrassen. Wobei
die Kantonsstrassen K384 und K413 den Untersuchungsperimeter begrenzen.

Das Hauptnetz des Betrachtungsperimeters (Basisnetz) besteht ausfolgender Kantonsstrasse mit
einer Beschrankung auf 50 km/h:

" Hauptstrasse: 50 km/h, Kantonsstrasse K413 (Regionalverbindungstrasse RVS)
" Hagglingerstrasse: 50 km/h, Kantonsstrasse K384 (Lokalverbindungstrasse LVS)

Das erganzende Netz im Untersuchungsperimeter zeichnet sich durch folgende Gemeindestrassen
aus:

" Nesselnbacherstrasse: 50 km/h, Gemeindestrasse

. Rutistrasse: 50 km/h, Gemeindestrasse

= Althauweg: 50 km/h, Gemeindestrasse

= Riedmattweg: 50 km/h, Gemeindestrasse

" Schulweg: 50 km/h, Gemeindestrasse

" IsenbUhlweg: 50 km/h, Gemeindestrasse
Informationsabfrage %]
Toleranz (Mter): 50 =

Kantons- und Nationalstrassennetz

== Hochleistungsstrassen (HLS)

= Hochleistungsstrassen (HLS), Tunnel

== Hauptverkehrsstrassen (HVS)

=  Hauptverkehrsstrassen (HVS), Tunnel
Regionalverbindungsstrassen (RVS)

% Regionalverbindungsstrassen (RVS), Tunnel

NIEDERWIL Lokalverbindungsstrassen (LVS)

i

&

o

Abbildung 9 Netzhierarchie (Quelle. www.ag.ch)
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Das Hauptstrassennetz im Untersuchungsperimeter besteht aus den folgenden Kantons- und
Gemeindestrassen mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h oder 30 km/h:

Netz Strassen/Wege Geschwindigkeit | Strasse/Haupt-/Neben-/

Name oder Zone Erganzungsstrasse/usw.
[km/h]

Kantonal Hauptstrasse (K413) 50 Hauptstrasse
Hagglingerstrasse (K384) 50 Hauptstrasse

Gemeinde |Nesselnbacherstrasse 50 Nebenstrasse
Rutistrasse 50 Nebenstrasse
Althauweg 50 Ergdnzungsstrasse
Riedmattweg 50 Erganzungsstrasse
Schulweg 50 Erganzungsstrasse
IsenbUhlweg 50 Erganzungsstrasse

Privat - - -

Die Festlegung der zulassigen Geschwindigkeit auf Strassen ist von entscheidender Bedeutung fur
die Sicherheitim schulischen Umfeld. Die BFU (Beratungsstelle fur Unfallverhttung) empfiehltin ihrer
Dokumentation «Schulweg zu Fuss» (Technische Dokumentation 2.262, Bern, 2016) das 50/30-
Geschwindigkeitsmodell, um zwischen verkehrsorientierten Strassennetzen (wie
Kantonsstrassen/Hauptstrassen) und Strassen von lokalem Interesse (zum Beispiel in Wohnquartieren
auf Gemeindegebiet) zu unterscheiden. Durch die Verwendung von Erkennungselementen wie
Eingangstoren konnen Bereiche mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h angemessen
gekennzeichnet werden. Auf Strassen mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h wird
empfohlen, den Langsamverkehr vom motorisierten Verkehr zu trennen, um die Sicherheit der
Schulwege zu gewabhrleisten. Die Bewertung erfolgt in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung und
wird in der Regel an Schulstandorten mit einer Verkehrsbelastung von Uber 2000 Fahrzeugen pro
Tag durchgefuhrt.

Die Unterscheidung zwischen einem Basisnetz und dem erganzenden Netz ist fur die Gemeinde
Niederwil durch die vorhandene Signalisation nicht eindeutig getroffen. Einzig das dem
Untersuchungsperimeter angrenzende Quartier «Unterdorf» wurde im Jahr 2020 grossflachig zur
Tempo-30-Zone umgewandelt. So gilt die signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h nebst beiden
Kantonstrasse «Hauptstrasse» und «Hagglingerstrasse» auch auf allen Neben- und
Erganzungsstrassen im Untersuchungsperimeter. Es gilt zu erwahnen, dass bei der Begehung vor Ort
festgestellt wurde, dass auf den Neben- und Erganzungsstrassen Rutistrasse, Althauweg,
Riedmattweg und Isenbuhlweg durchgehend ein Fahrverbot gemadass SSV 2.14 qilt. Auf diesen
Abschnitten gelten fUr Land- und Forstwirtschaft, Anwohner und Zubringer Ausnahmen. Die
mehrheitlich herrschenden, knappen Platzverhaltnisse und ungenugende Sichtbedingungen fuhren
dazu, dass die geltende maximale Geschwindigkeit von 50 km/h kaum gefahren werden kénnte.
Einzig fur den sudlichen Teil der Schulwegstrasse, welcher als Schulweg von der Bushaltestelle
Zentrum bis zur Schulanlage genutzt wird, gilt kein allgemeines Fahrverbot. Der Schulhausweg ist
ebenfalls derzeit durch temporare Elemente eine Sackgasse und verhindert Verkehr Uber die
Schulanlage, fuhrt im sudlichen Bereich jedoch zu Mandévern auf den privaten Parkplatzen, die die
Sicherheit der Kinder gefahrden.

Fur die direkt an die Schulanlage angrenzenden Neben- und Erganzungsstrassen wurde sich zur
Steigerung der Verkehrssicherheit und Wohnqualitdt die Einfuhrung einer Begegnungszone, im
Minimalfall eine Tempo-30-Zone, aufdrangen. Durch die Gegebenheiten (privater Boden und
Gebaude) lasst sich im Strassenraum keine nennenswerte Verbesserung fur die Sicherheit des
Schulwegs erwirken.

Um den Einfluss von Taxieltern vor der Schule zu reduzieren, kénnen Uber den I_Rahmen der
Netzhierarchie hinaus weitere Aspekte wie Park-/Haltemdglichkeiten oder polizeiliche Uberwachung
noch starker genutzt werden.
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3.8 Verkehrszahlung und Geschwindigkeitsmessung

Die relevanten Verkehrszahlen und Geschwindigkeiten des motorisierten und nicht motorisierten
Verkehrs wurden wahrend der Vor-Ort-Messung am Donnerstag, 15. Juni 2023 auf einer fur das
Audit relevanten Strasse vor der Schule erfasst. Die Messung wurde bei schdnem Wetter ohne Wind

durchgefuhrt.

Die Ergebnisse der Verkehrsmessungen sowie die genaue Lokalisierung der

Erhebungsgerate sind nachfolgend dargestellt. Der Begriff V85 beziehungsweise V50, welcher im
Zusammenhang mit der Geschwindigkeit angegeben wird, bezieht sich auf die von 85 %
beziehungsweise 50 % der Verkehrsteilnehmer eingehaltene Geschwindigkeit.

Abbildung 10  Standort der Radarmessgerdts auf der Hauptstrasse in Niederwil, AG

Ergebnisse der Verkehrszahlungen auf der Hauptstrasse

Strasse oder
Strassenabschnitt

Legale Geschw.
[km/h]

Durchschnittliche
Tagesverkehr DTV (2023)

Zeitraum-Erhebung

Hauptstrasse 50 km/h ca. 5'000 Fz./Tag (GIS AG) |Von 07:18 Uhr
Bis 16:00 Uhr
Richtung Gezahlte Fahrzeuge V5o Vgs V Max
[km/h] [km/h] [km/h]
1: Goslikerstrasse 2'232 42 47 57
2: Gnadenthalerstrasse 1946 46 52 67
TOTAL 4'178 44 50 67

Der Durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) auf der Hauptstrasse (Gnadenthalerstrasse K413) belief

sich 2023 auf ca. 5'000 Fz./Tag (www.ag.ch).

Der am Tag der Prufung von 07:18 bis 16:00 Uhr ermittelte Verkehr betragt 4’178 Fahrzeuge,
wahrend 08:42 Stunden. Wahrend dem Schulanfang zwischen 08:00 und 09:00 Uhr wurden
486 Fahrzeugdurchfahrten gemessen.
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Geschwindigkeitsverteilung

Anteil (%)

158

05 5-10 1015 15-20 20-75 2530 3035 3540 40145 45-50 Lik55 5560 Blk65 BS-H J0-75 F5-B0 Bl
Geschwindighkeit [km/h]

strasse denthal Total

Abbildung 11 ~ Grafische Darstellung der Geschwindigkeitsverteilung auf der Hauptstrasse

Die Uber den gesamten Zeitraum gemessene Hdchstgeschwindigkeit betragt 67 km/h (Richtung
Gnadenthalerstrasse). Die signalisierte Geschwindigkeit betragt 50 km/h, ca. 13,0 % der Fahrzeuge
fahren mit einer hdheren Geschwindigkeit (Vgs = 50 km/h). Andererseits wird die signalisierte
Geschwindigkeit hauptsachlich zwischen 50 und 55 km/h Uberschritten, etwa 2,4 % der Fahrzeuge
Uberschreiten die Geschwindigkeit von 55 km/h. Die beobachteten Geschwindigkeiten sind in
Richtung Gnadenthalerstrasse etwas hoher als in Richtung Goslikerstrasse, mit einem 8 % hdheren
V85-Wert (52 km/h). Dies stellt einen logischen Trend dar, denn die Richtung Gnadenthalerstrasse
stellt eine Richtung zur Ortsausfahrt hin dar, wahrend die Richtung Goslikerstrasse zu einer Kurve
fuhrt.

Der Anteil der LKWs betragt 7,9 %, jener der Motorrader 4,9 %. Im Messzeitraum wurden zudem
243 Velos gezahlt.

Verteilung des Verkehrsaufkommens
500
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Lw
200 — W+

/|0
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100

50

i —

08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
Stunde

Abbildung 12 Grafische Darstellung der Verkehrsverteilung auf der Hauptstrasse
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Daruber hinaus ermoglicht die Installation einer mobilen Kamera vor dem Schulhaus (Parkplatz) eine
Abschatzung von Geschwindigkeiten im direkten Umfeld der Schule. Die Auswertung erfolgt mit
einem automatisierten Analysesystem durch kunstliche Intelligenz swissSCOUT Al. Bei der Analyse
durch das System wird jede Person anonymisiert, so dass diese Messung datenschutzrechtlich
unbedenklich ist.

i
Track Calibration

)

5 issSCOUT-203

Abbildung 13 Visualisierung der Kamera ausgestattet mit Al-Erkennung (swissSCOUT Al) und Messlinie

Die Durchschnittsgeschwindigkeit Vm direkt vor der Schuleingang betragt etwa 15 km/h. Diese
Geschwindigkeit sollte relativiert werden, weil der Verkehr an diesem Ort eher gering ist und die
Durchschnittsgeschwindigkeit manchmal nur auf der Grundlage von ca. 4-5 Fahrzeugen berechnet
wird, was keine so interessante Reprasentativitat ergibt wie diejenige von Radardaten.
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3.9 Unfallanalyse
Anhand der Daten von map.unfalldaten.ch werden die Unfélle ausgewertet, welche sich im

betrachteten Gebiet Uber einen Zeitraum von 13 Jahren (seit 2011) ereignet haben. Dabei sind nur
Unfalle mit Personenschaden &ffentlich einsehbar. Letztere werden nachfolgend dargestellt.

Gassacher

/

Unfallschwere - Gravité de I'accident
Unfalltyp - Type d‘accident

Unfall mit: & Frontalkollisi
Accident avec: 0 Schleuder- oder Selbstunfall rontalkellision
- B O A, Dérap. ou perte de maitrise B O A § colision frontale
@ Getbteten Uis)
Tués Uie) m m A ! Uberholun, Fahrstreifenw. m g A [ Parkiental
O Schwerverdetzten  Uiswn 1 Dépas. ou chang. de voie 7 Acc. en parguant
Blessés graves Uiswy
- 2 Auffahrunfall 8 Fussgangerunfall
Leichtverletzten Uiy B E A ST & B O A - i
A Blassés ligers Uy amponnemen 8 Acc. impliguant des piétons
3 Abbiegeunfall 9 Tierunfall
B O A 3 Acc. en quittant une route B O A 9 Acc. impliquant des animaux
4 Einbiegeunfall 00 Andere
B B A 4 acc enseng. surune route B B A 5p autres

5 Uberqueren der Fahrbahn
B @A 5 Acc. en traversant une route

Abbildung 14  Karte der Unfélle mit Personenschaden von 2011 — 2023 (map.geo.admin.ch — Unfélle)
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Uber einen Zeitraum von 13 Jahren ereigneten sich im beobachteten Perimeter insgesamt 3 Unfille
mit Personenschaden. Eine Konzentration von Unfallen an einem bestimmten Ort ist nicht zu
beobachten. Bei zwei der erfassten Unfalle kam es zu leichten Verletzungen, bei einem Unfall sogar
zu schweren Verletzungen. Jedoch ist im betroffenen Perimeter kein Unfall mit Todesfolge zu
verzeichnen. Ein wichtiger Aspekt berUcksichtigt zudem, dass hier bei allen Unfallen Fussganger
beteiligt waren.

Der Anteil der Unfalle mit Fussgadngerbeteiligung liegt wie erwahnt bei 100 % (3 von 3); diese Quote
muss jedoch relativiert werden, da die Zahl der Unfalle im Perimeter eher gering ist. An keinem Unfall
sind Velos (0 %), Motorrader (0 %) oder auch nur Autos beteiligt. Daher muss hier besonders auf die
Sicherheit von Fussgangern beziehungsweise Schulern geachtet werden. Die Unfalle beziehen sich
zudem nicht auf ein bestimmtes Jahr (2012, 2016 und 2019) und sind immer vom gleichen Typ
(Fussgangerunfall). Diese Art von Unfall ist aufgrund der hohen Gefahrdung von Fussgangern
besonders problematisch.

Eine detaillierte Analyse dieser Fussgangerunfalle zeigt, dass sich zwei von drei Unféllen auf oder in
der Ndhe eines Fussgangerstreifens ereigneten: FGST an der Hauptstrasse in der Nahe der
Unterdorfstrasse und FGST an der Hauptstrasse in der Nahe des Volg-Ladens. Keiner dieser
Fussgangerstreifen wurde als konform analysiert, sondern eher als «in Ordnung» oder «ausreichend»
mit Verbesserungspotenzial (zum Beispiel plotzliches Auftauchen von Fussgangern, ungenltgende
Wahrnehmung von Kindern und unzureichende Sichtweite). Der dritte Unfall ereignete sich in der
Nahe des offentlichen Parkplatzes an der Rutistrasse. Eine Gefahrdung von Fussgangern durch
manovrierende Fahrzeuge ist daher méglich.

Weitere Statistiken belegen, dass sich alle Unfalle wahrend der Hauptverkehrszeit (Spitzenstunde
von 17:00 bis 19:00 Uhr) ereigneten, wo ein starker Verkehr méglich ist. In der Regel entspricht dieses
Zeitfenster jedoch nicht einer méglichen Anwesenheit von Schulern auf dem Schulweg (zwischen
07:00 bis 16:00 Uhr). Alle Unfalle ereigneten sich zudem an Wochentagen, entweder an einem
Mittwoch oder einem Donnerstag. Ein Einfluss winterlicher Bedingungen ist denkbar, da sich die
Unfalle in den Wintermonaten zwischen November und Marz ereigneten. Ein moglicher
Kontrollverlust oder eine ldngere Bremszeit kbnnen daher nicht unbedingt ausgeschlossen werden.

0 % dieser Unfalle ereigneten sich an Tagen oder Stunden, an denen Schulkinder gar nicht anwesend
waren (Wochenende oder Nacht: 21:00 bis 06:00 Uhr). Zudem weisen sie auf bestimmte
Risikobereiche hin, die genauer untersucht werden mussen, da sie Gefahren fur Schulerinnen und
Schuler mit sich bringen kdnnen. Die Analyse kénnte weiter noch durch Daten zu Unfallen mit
Sachschaden aus der VUGIS-Schnittstelle erganzt werden.
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4 Konfliktsituationen

4.1 Allgemeine Situationen und Karte der Standorte mit Konfliktsituationen

Durch die Installation einer mobilen «swissSCOUT»-Videokamera konnte das Verhalten der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer vor der Schule sowie ihre Interaktion mit den Schulkindern
wahrend eines Schultages (von 07:00 bis 16:00 Uhr) beobachtet werden.

Durch die Auswertung der erhobenen Videodaten konnte teilweise gesetzwidriges oder gefahrliches
Verhalten festgehalten werden.

Durch die Analyse der Videodaten konnten zudem Erkenntnisse zum Verhalten der «Eltern-Taxis»
oder allgemein zu den Méglichkeiten des Schultransports gewonnen werden. Des Weiteren wurde
unangemessenes Parkieren beobachtet, was sich direkt auf die Sichtbedingungen vor Ort (verdecken
der Sicht durch parkierte Autos) auswirken kann. Zudem kann es auf der Fahrbahn durch Ablenkung
zu Aufmerksamkeitsverlust bei Kindern kommen.

———

Tar: e
Medum Vehide:
sy verice: T

Abbildung 15  Luftbildvisualisierung der Trajektorien beim Eintreffen der Schulkinder am Morgen
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4.2 Situationsanalyse nach Standort

Schnelle Ankunft von Kindern mit dem Velo auf dem Schulgeléande

Abbildung 16 ~ Schnelle Ankunft der Kinder mit dem Velo auf dem Schulgelande

Vorgeschlagene Massnahmen

= Implementierung einer verlangsamenden, beziehungsweise entmutigenden Einrichtung fur
Elterntaxis vor dem Schulgelande: zum Beispiel abnehmbare Barriere oder bewegliche Pfosten.
Der Notfallbedarf (zum Beispiel Arzt/Sanitat) muss weiterhin sichergestellt sein.

= Ausreichende Sichtverhaltnisse in Kurven jederzeit garantieren.

= Verstarkte Aufsicht durch das Schulpersonal (oder die Polizei) wahrend des Unterrichtsbeginns
und -endes.
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Manéver von Schwerlastfahrzeugen auf dem Parkplatz vor der Schule

Abbildung 17 Ruckfahrmandver von Abbildung 18  Anwesenheit eines zweiten LKW-Typs in dem
Schwerlastfahrzeugen auf dem Parkplatz Schulgelande kurz vor Mittag

Vorgeschlagene Massnahmen

= Anwesenheit und Mandvrieren dieses Fahrzeugtyps nur ausserhalb der Zeiten des
Unterrichtsbeginns und -endes zulassen.

= Verstarkte Aufsicht durch das Schulpersonal wahrend des Unterrichtsbeginns respektive -endes.
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Nutzung des Behindertenparkplatzes durch Elterntaxis

Abbildung 19  Nutzung eines Behindertenplatzes durch ein Elterntaxi

Vorgeschlagene Massnahmen

= Wiederholte Polizeiprasenz zum Unterrichtsbeginn und -ende.

= Sensibilisierung der Eltern fur die Nutzung geeigneter Parkplatze. Es ware noch besser, wenn sie
Ihre Kinder auf den letzten Metern zu Fuss begleiten wurden.
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Absetzen der Kinder durch Elterntaxis direkt vor dem Schulgeldnde

Abbildung 20  Elterntaxi im Rickwartsmandver zum

Wenden

Abbildung 21  Elterntaxi setzt sein Kind direkt vor dem
Schulgelande ab

Abbildung 22 Haltestelle eines Elterntaxis in der
Fahrgasse des Parkplatzes

Abbildung 23 Grosse Anzahl Kinder nach Unterrichtsende

Vorgeschlagene Massnahmen

Eingang des Schulgelandes abzusetzen.
ohne Parkmandver durchfuhren zu kdnnen.

respektive -endes.

= Eltern sensibilisieren, inr Kind auf den letzten Metern zu Fuss zu begleiten, anstatt sie direkt am
= Parkplatz mit einem «Kiss and Ride»-Konzept erganzen, welches den Eltern erlaubt, ein Absetzen

= Verstarkte Aufsicht durch das Schulpersonal (oder die Polizei) wahrend des Unterrichtsbeginns,
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Sehr hohe Durchléssigkeit zwischen Parkplatz und Schulgeldande

Abbildung 24  Wenig Schutz zwischen Schulgelande und | Abbildung 25  Kinder spielen Fussball auf dem Parkplatz
Parkplatz

Vorgeschlagene Massnahmen

» |Implementierung einer physischen Trennung des Schulhofs vom Parkplatz (zum Beispiel
abnehmbare Barriere), um zu verhindern, dass sich Kinder wahrend der Pause auf dem Parkplatz
bewegen oder spielen. Ein Notfallbedarf (zum Beispiel Arzt/Sanitat) muss weiterhin sichergestellt
sein.

= Verstarkte Aufsicht durch das Schulpersonal wahrend des Unterrichtsbeginns, respektive -endes.
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Durchfahren von Kindern auf Velos hinter geparkten Fahrzeugen

Abbildung 26 Kinder, die mit dem Velo oder zu Fuss hinter geparkten Fahrzeugen vorbeikommen

Vorgeschlagene Massnahmen

» Festlegung einer bevorzugten Route ausserhalb des Parkplatzbereichs (zum Beispiel auf dem
Schulweg) oder Einrichtung eines geschutzten Weges auf dem Parkplatz (zum Beispiel Rad-
/Fussweg).

= Parkplatz mit einem madglichen «Kiss and Ride»-Konzept anpassen, um Eltern die Mdglichkeit
geben, ihr Kind abzusetzen, ohne Parkmandver durchflGhren zu mussen.

= Verstarkte Aufsicht zu Beginn und Ende des Unterrichts.
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Elterntaxis halten auf einer Halteverbotsflache

Abbildung 27 Anhalten eines Elterntaxis auf einer Halteverbotsflache

Beobachtungen

Ein Elternteil wird dabei beobachtet, wie er sein Kind auf einer Halteverbotsflache abstellt. Dieser
Bereich ist nur Benutzern wie Arzten oder einer Sanitat vorbehalten. Ein Halt an dieser Stelle kann
aufgrund der hohen Anzahl von Kindern oder der fur das Verlassen der Flache notwendigen
Ruckwartsmandver zu Konflikten fuhren. Viele Kinder kommen mit dem Velo zur Schule, und das
Offnen einer TUr dort kann ebenfalls mit einem Risiko verbunden sein.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Eltern sensibilisieren, ihr Kind auf den letzten Metern zu Fuss zu begleiten, anstatt sie direkt am
Eingang des Schulgelandes abzusetzen.

= |mplementierung einer verlangsamenden, beziehungsweise entmutigenden Einrichtung far
Elterntaxis vor dem Schulgelande: zum Beispiel abnehmbare Barriere oder bewegliche Pfosten.

= Parkplatz mit einem maéglichen «Kiss and Ride»-Konzept anpassen, um Eltern die Moglichkeit
geben, ihr Kind abzusetzen ohne Parkmandver durchflhren zu mussen.

= Verstarkte Aufsicht durch das Schulpersonal (oder Polizei) wahrend des Unterrichtsbeginns,
respektive -endes.

Touring Club Schweiz 33 Verkehrssicherheit



5 Analyse der wichtigsten Aspekte der Schulweggestaltung

5.1 Karte
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Abbildung 28 Schematische Karte der Standorte der wichtigsten Aspekte der Schulweggestaltung

Legende:

Nummern mit F = Fussgangerstreifen

Nummern mit T = Trottoirs und Fussgangerwege
Nummern mit V = Velo-/Trottinettwege

Nummern mit B = Bushaltestellen
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5.2 Fussgangerstreifen

5.2.1 Allgemeines und Kategorien

Ziel der vorliegenden Analyse ist es, eine aktuelle Erhebung des Zustands der Fussgangerstreifen
(FGST) im definierten Perimeter zu erhalten. Die gewonnenen Erkenntnisse sollen es der Gemeinde
ermoglichen, die Prioritaten bei einer Sanierung von FGST zu setzen. Bei laufenden Projekten ist
besonders darauf zu achten, dass die Sicherheit weiter erhdht wird, auch wenn allfallig betroffene
FGST den Normen entsprechen.

Legende Suss] RAFFIC

—— Perimeter
A ’ Standort des Fussgangerstreifens
X

31.10.2023

Abbildung 29  Standorte der Fussgangerstreifen im Perimeter
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Nach der Vor-Ort-Besichtigung wurde jeder FGST bewertet und in eine der folgenden sechs

Kategorien eingeordnet:

. Vollstandig konformer FGST (FGST E)

Der FGST entspricht dem Standard, eine Verbesserung ist nicht erforderlich.

" FGST vollstandig konform ausser BehiG (-)

Der FGST entspricht dem Standard fur Fussgangerstreifen. Dennoch muss die Einhaltung der
Behindertengerechtigkeit Uberpruft werden, und der Komfort kann durch mehr oder weniger
einfache Massnahmen verbessert werden.

" FGST in Ordnung (FGST F)

Der FGST entspricht dem Standard, und eine Verbesserung ist nicht unbedingt erforderlich.
Der Komfort kann durch mehr oder weniger einfache Massnahmen erhéht werden.

] Ausreichender FGST (FGST B)

Der FGST entspricht dem Standard, aber die Sicherheit kann durch mehr oder weniger
einfache Massnahmen weiter verbessert werden.

. Mangelhafter FGST (FGST A, C und D)

Der FGST zeigt Elemente, die nicht dem Standard entsprechen. FGST in dieser Kategorie sind

Sanierungskandidaten.

. FGST in Bearbeitung oder entfernt (-)

Der FGST befand sich wahrend der Besichtigung in einer Baustelle oder wurde zwischen-

zeitlich entfernt und konnte nicht bewertet werden

5.2.2 Analyse
Kategorien Anzahl Aufteilung | Nr.und Name des FGST
FGST vollstandig konform 1 16,7 % E: Goslikerstrasse
FGST vollstandig konform 0 0% -
ausser BehiG
FGST in Ordnung 1 16,7 % F: Hauptstrasse — Volg
FGST ausreichend 1 16,7 % B: Hauptstrasse — Unterdorfstrasse
FGST mangelhaft 3 50 % A: Hauptstrasse — Hubelstrasse
C: Rutistrasse
D: Hauptstrasse — Haltestelle Zentrum
Total 6 100 %
Ergebnis der Erhebung
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Fussgangerstreifen werden anhand der folgenden Kriterien gepruft:

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1

Sichtweite zum Annaherungsbereich R2
Wahrscheinlich unzureichende Beleuchtung
Ungenugende Wahrnehmung von Kindern
Querungsdistanz zu hoch

Signal 4.11 fehlt (in eine oder beide Richtungen)
«Plétzliches» Auftauchen von Fussgangern maoglich

Enger oder befahrbarer Annaherungsbereich

Allgemeine Feststellungen werden fUr jeden untersuchten Fussgangerstreifen gemacht und sind
Gegenstand von Vorschlagen fur Massnahmen zur Verbesserung der Situation.

Hauptgrunde fur die Nichtkonformitat

Die als «mangelhaft» eingestuften FGST weisen Elemente im Zusammenhang mit der
Strassenverkehrssicherheit auf, die nicht den geltenden Normen entsprechen. In der folgenden
Tabelle sind die Hauptgrunde fur die Nichtkonformitat der FGST aufgefuhrt. Bei einem FGST kénnen
mehrere Grunde fur die Nichtkonformitat vorliegen.

Nr. und Name des FGST Grund fiir Nichtkonformitat
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A: Hauptstrasse — Hubelstrasse X 1
B: Hauptstrasse — Unterdorfstrasse 0
C: Rutistrasse X X X 3
D: Hauptstrasse — Haltestelle Zentrum 1
E: Goslikerstrasse 0
F: Hauptstrasse - Volg (X) 0
Total nicht konforme Elemente 1 3 1 0 5

Nichtkonforme Elemente
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Weitere Sicherheitsdefizite

Als «in Ordnung» oder «ausreichend» beurteilte FGST weisen Sicherheitsdefizite in Bezug auf die
Lage oder den Bau des Fussgangerstreifens auf. Verbesserungen in Bezug auf diese Elemente kbnnen
die Fussgangersicherheit erheblich erhdhen. Die folgende Tabelle listet die wichtigsten zusatzlichen
Sicherheitsdefizite der FGST auf. Bei einem FGST kdnnen mehrere Defizite vorliegen.

Nr. und Name des FGST Grund fir weitere Defizite
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A: Hauptstrasse — Hubelstrasse X X 2
B: Hauptstrasse — Unterdorfstrasse X X (X) 2
C: Rutistrasse X X X 3
D: Hauptstrasse — Haltestelle Zentrum X 2
E: Goslikerstrasse (X) (X) 0
F: Hauptstrasse - Volg 0
Summe zusatzlicher Defizite 3 3 2 1 9

Weitere Defizite
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Die untersuchten Fussgangerstreifen im Detail

Ergibt die Detailanalyse, dass die Situation vertretbar ist (zum Beispiel, weil die gefahrene
Geschwindigkeit niedriger als die signalisierte Geschwindigkeit ist), wird der FGST automatisch in die
Kategorie «FGST ausreichend» eingeordnet. Insgesamt wechselten somit 2 FGST aufgrund der
Detailbewertung die Kategorie. Diese erfordern nicht unbedingt Massnahmen, sondern offenbaren
mehr oder weniger wiederkehrende, problematische Elemente.

1 Signal 4.11 fehlt: Ein Signal 4.11 (Standort eines FGST) muss immer vorhanden sein, ausser auf
Zufahrtsstrassen ohne Vortritt. Wenn vorhanden, sollte es nicht durch Vegetation verdeckt
werden.

2. Plotzliches Auftauchen von Fussgangern moglich: An manchen FGST kdnnen Kinder bei der

Annaherung aufgrund der Bebauung, der Signale oder der Vegetation nicht ausreichend fruh
antizipiert werden. Ebenso ist das Risiko, von Elementen des Strassenraumes verdeckt zu
werden, bei Kindern aufgrund ihrer geringeren Korpergrosse hdher als bei Erwachsenen.

3. Enger oder befahrbarer Annaherungsbereich: Der Wartebereich wird stellenweise an
Kreuzungen regelmassig von Fahrzeugen Uberquert. Dies stellt ein Risiko fur Kinder dar,
welche sich leichter ablenken lassen als Erwachsene und fur die Gefahren des Strassenverkehrs
noch weniger sensibilisiert sind. Der Wartebereich kann méglicherweise auch durch parkierte
Lieferfahrzeuge (oder ahnliches) behindert werden.

4. Ungeniigende Wahrnehmung von Kindern: Signale, Werbetafeln, niedrige Mauern,
Vegetation, usw., kbnnen Kinder im Wartebereich durch ihre geringe Kérpergrdsse verdecken.
Diese Elemente sollten mdglichst beseitigt werden.

Die Fussgangerstreifen A (Hauptstrasse - Hubelstrasse), C (Rutistrasse) und D (Hauptstrasse -
Haltestelle Zentrum) sind am problematischsten, da sie die Mindestsichtweite bei 50 km/h, respektive
30 km/h nicht erfullen (mindestens 55 m bei 50 km/h, mindestens 25 m bei 30 km/h nach VSS-40
241). Die Sichtverhaltnisse sind entweder durch die Vegetation am Strassenrand eingeschrankt
(A: was dazu fuhren kénnte, dass ein kleines Kind im Annaherungsbereich nicht sichtbar wird), durch
ein Auto an der Haltelinie vor dem Fussgangerstreifen (C) oder durch einen Bus, der an seiner
Haltestelle halt (D). Zudem ist der Fussgangerstreifen C nicht gemass den Anforderungen vom Norm
VSS-40 241 (Art und Gestaltung) angeordnet. Er besteht hier nur aus braunen und weissen
Pflastersteinen ohne Berucksichtigung der Vorgaben zur Farbgebung.

Einige Zebrastreifen sollten hinsichtlich der Beleuchtung und des plétzlichen Auftauchens von
Fussgangern Uberpruft werden. Einige Beispiele betreffen beispielsweise das plotzliche Auftauchen
hinter einer Mauer oder Vegetation (FGST A oder B) sowie hinter einem in der Nahe haltenden Bus
(FGST D). In einigen Fallen ist ein Kind im Anné&herungsbereich aufgrund von Bewuchs Uber
60 cm (FGST A), der Motorhaube eines haltenden Autos (FGST B) oder durch ein SSV 2.34-Signal auf
dem Fussgangerstreifen (FGST E) moglicherweise nicht ausreichend wahrnehmbar.

Besondere Aufmerksamkeit sollte auch der Konformitat mit den Anforderungen fur gehbehinderte
und blinde Personen geschenkt werden. Die Norm SN 640 075 empfehlt beispielsweise als
Mindestwert eine Trottoirbreite von 1,80 m, idealerweise 2,0 m, um Personen mit eingeschrankter
Mobilitat oder dem unvorhersehbaren Verhalten von Kindern zu entsprechen. Ebenso sollte der
Annaherungsbereich eines Fussgangerstreifens nicht befahrbar sein sowie mit abgesenkten und
taktilen Randsteinen (3 cm) ausgerUstet sein. Insbesondere durch die Mandver von Bussen ist der
Wartebereich hier stellenweise befahrbar. Aste von Biumen vor den Signalen sollten vermieden
werden (sie kdnnen auch Schatten unter Beleuchtungen erzeugen). Eine Erneuerung der Markierung
wird ebenfalls empfohlen.

Im Allgemeinen sind die Halfte der Fussgangerstreifen im Perimeter eher konform oder es existieren
einige mogliche Verbesserungsmaglichkeiten, jedoch wurden 3 Fussgangerstreifen (A, C und D) als
nicht konform beurteilt.

Touring Club Schweiz 39 Verkehrssicherheit



FGST: Hauptstrasse - Hubelstrasse Kartenreferenz: A

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Richtung 1 (R1): Goslikerstrasse Richtung 2 (R2): Gnadenthalerstrasse

Bewertung: [YET TR

Beobachtete Probleme

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1 X |Querungsdistanz zu hoch
Signal 4.11 fehlt (in eine oder beide

Sichtweite zum Annaherungsbereich R2

Richtungen)
Wahrscheinlich unzureichende «Plétzliches» Auftauchen von Fussgangern X
Beleuchtung maoglich

Enger oder befahrbarer

Ungenugende Wahrnehmung von Kindern | X Annaherungsbereich

Bemerkungen

Bei einer signalisierten Geschwindigkeit von 50 km/h sollte die Sichtweite auf dem Annaherungs-
bereich des Fussgangerstreifens Norm VSS-40 241 mindestens 55 m betragen. Im Falle des
unter-suchten Fussgangerstreifens verringert sich die Sichtweite nach der Kurve in Richtung R1
auf-grund Ubermassiger Vegetation auf ca. 10 — 15 m. Dabei handelt es sich um hohes
Gras/BUsche, die ein kleines Kind leicht verdecken ké&nnen. Ein Erwachsener kann trotzdem
sichtbar sein. Daher ist eine unzureichende Wahrnehmung von Kindern festzustellen.

Das Vorhandensein von Vegetation muss nicht unbedingt vermieden werden, ihre Hohe sollte
jedoch 60 cm nicht Uberschreiten. In diesem Fall ware sogar ein plétzliches Hervortreten von
Fussgangern auf Fussgangerstreifen aus Bewuchszonen mit maximal dieser Hohe kein Problem.

Einige Aste verhindern ebenfalls, dass das SSV 4.11-Signal am Rande des Fussgangerstreifens
ausreichend wahrgenommen wird. Auch die Wirkung der Kandelaber kénnte hier durch Aste
verringert werden. Es empfiehlt sich, die Kandelaber (und damit das SSV-Signal 4.11) naher an den
Fussgangerstreifen zu versetzen.

Schliesslich ist der Zustand der Markierung nicht mehr optimal und zeigt mehrere Risse. Eine
Erneuerung der Markierung und der Signalisierung (unzureichende Reflexion Signal SSV 4.11) wird
empfohlen.

Vorgeschlagene Massnahmen

e Unbedingt die Vegetation zurlickschneiden oder beseitigen (max. Héhe von 60 cm), Aste von
Baumen etwas verkurzen.

e Standort der Kandelaber (respektive Signal SSV 4.11) optimieren: naher am Fussgangerstreifen.
e Markierung erneuern und Signale SSV 4.11 ersetzen.
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FGST: Hauptstrasse - Unterdorfstrasse Kartenreferenz: B

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Richtung 1 (R1): Goslikerstrasse Richtung 2 (R2): Gnadenthalerstrasse

Bewertung: Ausreichend

Beobachtete Probleme

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1 Querungsdistanz zu hoch

Sichtweite zum Annaherungsbereich R2 cignzl AL T D elie eoer beltk

Richtungen)
Wahrscheinlich unzureichende «Plétzliches» Auftauchen von Fussgangern X
Beleuchtung maoglich
Ungentigende Wahrnehmung von Kindern | X SIS @SN IS EIT T (X)

Annaherungsbereich

Bemerkungen

Die Sichtbedingungen fur diesen Fussgangerstreifen sind generell bei 50 km/h (mindestens 55 m
im Sinne der Norm VSS-40 241) erfullt. In Ausnahmefallen kann es vorkommen, dass ein
Fahrzeug an der Haltelinie der Unterdorfstrasse anhélt und einen Kérperteil eines auf dem
Annaherungsbereich wartenden Fussgangers verdeckt. Vielmehr handelt es sich hier um eine
maoglicherweise unzureichende Wahrnehmung eines Kindes als um eine unzureichende
Sichtweite.

Weitere Risiken bestehen durch ein mogliches, plétzliches Auftauchen von Fussgangern
(beziehungsweise Kindern) hinter der Gebaudeecke zur Unterdorfstrasse. Ebenso ist das Trottoir
ca. 1,80 m breit und einseitig mit Pflastersteinen belegt: Diese Breite ist ausreichend im Sinne der
Norm SN 640 075, empfohlen wird jedoch eine Breite von mindestens 2,0 m. Der Einsatz von
Pflastersteinen auf dem Trottoir ist fur Menschen mit eingeschrankter Mobilitat ungeeignet
(BehiG).

Schliesslich ist die Ausrichtung des SSV 4.11-Signals etwas verdreht, und der Zustand der
Markierung ist etwas veraltet und mit Rissen verbunden. Werbung rund um den Fussganger-
streifen sollte vermieden werden.

Vorgeschlagene Massnahmen

e Besseren Abstand zwischen der Haltelinie der Unterdorfstrasse und der Markierung des
Fussgangerstreifens garantieren (ca. 5-10 m).

e Trottoir im Rahmen einer Fahrbahnsanierung verbessern (Art und Breite, mindestens 2,0 m).
e Ausrichtung des Signals SSV 4.11 korrigieren, Markierung erneuern und Werbung vermeiden.
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FGST: Rutistrasse Kartenreferenz: C

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (sofern bekannt): -

Richtung 1 (R1): Hauptstrasse Richtung 2 (R2): Schulweg

Bewertung: [JETiIFIsET i

Beobachtete Probleme

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1 X | Querungsdistanz zu hoch X
Sichtweite zum Annaherungsbereich R2 (X) Sllgnal AL it (i cline eder befee X
Richtungen)
Wahrscheinlich unzureichende X «Plétzliches» Auftauchen von Fussgangern
Beleuchtung maoglich
. . Enger oder befahrbarer
Ungenugende Wahrnehmung von Kindern | X Anniherungsbereich X

Bemerkungen

Die Konformitat dieser Fussgangerstreifen ist nicht gewahrleistet, da die Gestaltung nicht gemass
den Anforderungen der Norm VSS-40 241 erfolgte: Die Fussgangerstreifen bestehen aus
Pflastersteinen mit Farben, die nicht der Norm entsprechen. Dies kann zu Verwirrung bei
Autofahrern fUhren, die nicht genau wissen, ob sie hier zu Fussgangern Vortritt gewahren sollen,
zumal hier kein Signal SSV 4.11 vorhanden ist.

Fur diesen Fussgangerstreifen sind die Mindestsichtverhaltnisse nach Norm VSS-40 241 nicht
gewabhrleistet. Bei einer angenommenen Geschwindigkeit von 30 km/h in der Néhe der Kreuzung
sollte die Sichtweite mindestens 25 m betragen. Fur den Fall, bei dem ein Fahrzeug an der
Haltelinie zum Schulweg angehalten wird, verringert sich die Sichtweite auf ca. 10 — 15 m in
Richtung R1. In der anderen Richtung kann ebenfalls ein an der Wartelinie wartendes Fahrzeug
ein Uberquerendes Kind verdecken. Es muss auch erwahnt werden, dass die Beleuchtung fur
diesen Fussgangerstreifen unzureichend ist, da in dessen Nahe keine Kandelaber existieren.

Es kdnnen auch andere Defizite genannt werden, wie zum Beispiel ein grosse Querungsdistanz
(ca. 11 m), ein Annaherungsbereich, der insbesondere durch Busmandver befahrbar ist oder eine
mogliche unzureichende Wahrnehmung von Kindern hinter der Vegetation am Strassenrand
(zum Beispiel bei der Bank). Viele Elemente kédnnen die Aufmerksamkeit des Fahrers storen, wie
Busmandver oder Werbung.

Vorgeschlagene Massnahmen

e Konformitat der Fussgangerstreifen nach Norm VSS-40 241 gewahrleisten (Gestaltung und
Art) oder zum Beispiel Entwicklung einer Trottoirlberfahrt mit Sanierung des Platzes (zum
Beispiel Begegnungszone).

e Lichtverhaltnisse durch Kandelaber verbessern.

e Zumindest Beseitigung von Vegetation, die ein Kind verstecken kénnte und/oder Einbau einer
Mittelinsel entsprechend der Schleppkurven von Bussen.
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FGST: Hauptstrasse — Haltestelle Zentrum Kartenreferenz: D

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Richtung 1 (R1): Goslikerstrasse Richtung 2 (R2): Gnadenthalerstrasse

Bewertung: [JETiIFIsET i

Beobachtete Probleme

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1 (X) | Querungsdistanz zu hoch

Sichtweite zum Annaherungsbereich R2 X Sllgnal ALl il fin el oder bl
Richtungen)

Wahrscheinlich unzureichende «Plétzliches» Auftauchen von Fussgangern X

Beleuchtung maoglich

Ungenugende Wahrnehmung von Kindern SIS @SN IS EIT T X

Annaherungsbereich

Bemerkungen

Die Sichtverhaltnisse fur diesen Fussgangerstreifen reichen fur eine signalisierte Geschwindigkeit
von 50 km/h nicht aus: Durch einen wartenden Fussganger verringert sich die verfligbare
Sichtweite im Annaherungsbereich in Richtung R2 auf ca. 20 m (mindestens 55 m nach Norm
VSS-40 241). Der Abstand zwischen Bushaltestelle und Fussgangerstreifen wird auf ca. 5 m
geschatzt. In der Gegenrichtung (R1) verringert sich die Sichtweite durch die Vegetation in der
Kurve auf ca. 45 m.

Die weiteren Risiken fur diesen Fussgangerstreifen betreffen ein plétzliches Auftauchen von

Fussgangern beziehungsweise von Kindern hinter dem Bus an der Haltestelle. Ebenso ist der
Annaherungsbereich einseitig durch die Mandver der Busse von der Bushaltestelle aus befahrbar.

Letztendlich ist die Qualitat der Markierung nicht optimal (es sind mehrere Risse sichtbar), und auf
einem Teil der Strasse ist der Fussgangerstreifen «weiss» (Pflaster) und auf dem Rest gelb.

T RTE 8. 4
» ¥ oDl

Vorgeschlagene Massnahmen

e Abstand zwischen Bushaltestelle und Fussgangerstreifen vergréssern und/oder Busflhrung
(gesamter Platz) anpassen.

e Unbedingt die Vegetation in der Kurve beseitigen respektive zurtickschneiden.

e Der Annaherungsbereich sollte nicht durch Manover der Busse befahrbar sein (zum Beispiel
dUnne Pfosten platzieren oder die Randsteine leicht anpassen).

e Markierung erneuern und Konformitat der Gestaltung garantieren (Farbe).
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FGST: Goslikerstrasse Kartenreferenz: E

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 2'800 Fz./Tag

Richtung 1 (R1): Hauptstrasse Richtung 2 (R2): Mellingerstrasse

Bewertung: KGhifo

Beobachtete Probleme

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1 Querungsdistanz zu hoch

Signal 4.11 fehlt (in eine oder beide

Sichtweite zum Annaherungsbereich R2 Richtungen) (X)
Wahrscheinlich unzureichende «Plétzliches» Auftauchen von Fussgangern
Beleuchtung maoglich

Enger oder befahrbarer

Ungenlgende Wahrnehmung von Kindern | (X) Anndherungsbereich

Bemerkungen

Dieser Fussgangerstreifen erfullt die normativen Anforderungen hinsichtlich der Sichtverhaltnisse
bei 50 km/h (mindestens 55 m nach Norm VSS-40 241), zumal man annehmen kann, dass die
tatsachlich praktizierte Geschwindigkeit in Kreuzungsnahe in der Gréssenordnung von 30 km/h
liegt (Sichtweite von mindestens 25 m nétig). Es kann jedoch festgestellt werden, dass fur diesen
Fussgangerstreifen kein Signal SSV 4.11 vorhanden ist, er liegt jedoch am Rand einer Kreuzung.

Ein potenzieller Aspekt, der noch optimiert werden kann, betrifft das Vorhandensein eines SSV
2.34-Signals «Hindernis rechts umfahren» auf der Mittelinsel, dass ein Uberquerendes Kind
verdeckt werden kann. Nach Norm VSS-40 241 qilt es, auf die Signale 2.34 und 2.35 bei einem
Fussgangerstreifen zu verzichten.

Auch an den Randern des Anndherungsbereichs sind die Randsteine Uber eine gewisse Lange
niedrig (ca. 3 cm), so dass diese Flache leicht befahren werden kann. Die Breite der Mittelinsel ist
etwas klein (aber konform): 1,8 m und kénnte falls méglich auf 2,0 m erhdht werden.

Vorgeschlagene Massnahmen
e Signal SSV 4.11 platzieren, respektive Signal SSV. 234 entfernen.

e Randsteine an den Randern des Annaherungsbereichs etwas anpassen: niedrig (3 cm), nur auf
der Hohe der gelben Balken.
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FGST: Hauptstrasse - Volg Kartenreferenz: F

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Richtung 1 (R1): Wohlerstrasse Richtung 2 (R2): Goslikerstrasse

Bewertung: In Ordnung

Beobachtete Probleme

Sichtweite zum Annaherungsbereich R1 Querungsdistanz zu hoch

Sichtweite zum Annaherungsbereich R2 (X) Sllgnal ALl il fin el oder beide
Richtungen)

Wahrscheinlich unzureichende «Plotzliches» Auftauchen von Fussgangern

Beleuchtung maoglich

Enger oder befahrbarer

Ungenugende Wahrnehmung von Kindern Annaherungsbereich

Bemerkungen

Die Sichtbedingungen fur diesen Fussgangerstreifen sind bei 50 km/h erfullt (mindestens 55 m
nach VSS-40 241 notig). Allerdings lenkt die S-formige Strecke kurz vor dem Fussgangerstreifen
in Richtung R2 die Aufmerksamkeit des Fahrers leicht ab, und diese gleiche Strecke kann
aufgrund der kleinen gekrummten Wand einen Teil des Annaherungsbereichs leicht verdecken
(Sichtweite ca. 45-50 m). In Kurven kann eine Geschwindigkeit in der Gréssenordnung von ca.
45 km/h jedoch zugelassen werden.

Ein weiterer Aspekt betrifft den Zustand der Bodenmarkierungen, die erneuert werden kénnten.
Zu beachten ist, dass dieser Fussgangerstreifen aufgrund seiner Anordnung direkt vor dem Volg-
Laden regelmassig von Schulern benutzt wird.

Vorgeschlagene Massnahmen

o Wenn moglich, Fussgangerstreifen nach der S-Kurve leicht verschieben (ca. 5-10 m) oder
kleine Wand in der Kurve etwas anpassen.

e Markierung der Fussgangerstreifen erneuern.
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5.3 Trottoirs und Fussgéngerfiihrung

Die Konformitatsprufung der Trottoirs und der FussgangerfUhrung innerhalb des
Untersuchungsperimeters basiert hauptsachlich auf folgenden Normen:

= VSS SN-640075 «Fussgangerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum»

= SN-640070 «Fussgangerverkehr; Grundnorm»

" VSS-40240 «Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; Grundlagen»

= VSS-40246A «Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; UnterfuUhrungen»
= VSS-40247A «Querungen fir den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; Uberfiihrungen»
Dabei wird gepruft, ob die Trottoir-Breiten den normativen und BehiG-Anforderungen (mindestens
2 m) entsprechen. Auf kurzen Abschnitten kénnen leicht reduzierte Breiten zugelassen werden, es
ist darauf zu achten, dass die Breite nicht auf weniger als 1,5 m reduziert wird. Auch die Querneigung
sollte 2 % nicht Uberschreiten und die Bordsteine sollten unter anderem fur Personen mit

eingeschrankter Mobilitdt geeignet sein. Zusammenfassend werden nebst allfallig beobachtbaren,
visuellen Herausforderungen folgende Aspekte gepruft und auf der untenstehenden Karte angezeigt:

= Geometrische Eigenschaften des Trottoirs (Langsneigung, Querneigung, Breite, usw.)
= Langsstreifen fur Fussganger/gemischte Fuss- und Velowege

" Lichte Hohe und Art der Bordsteine

= Vorhandene Gelander/Absperrungen und Konformitat

= Hindernisse beziiglich Fussgangerfihrung/Uber- oder Unterfilhrungen

= Sturzgefahr oder Hindernisse
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Abbildung 30 Defizite in Bezug auf Fussgangerstreifen im Perimeter
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Strassenname: Nesselnbacherstrasse

Referenzkarte: A

DTV (sofern bekannt): -

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

| Radfahrern und Fussgangern zu gewahrleisten.

| betragen. Hohes Gras stellt auch ein optisches

| zwischen Fussganger und Velos).

Allgemeine Bemerkungen

Die Fussgangerfuhrung leitet zu einen kombinierten
Rad-/Fussweg mit einer gemessenen Breite von ca. 2,20
m. Diese Breite reicht nicht aus, um die Sicherheit von

Basierend auf den Angaben der Norm VSS-40 247 (und
zum Beispiel Velostandard ZH) sollte die Breite bei
geringem Fuss-/Radverkehr mindestens 3,50 m

Hindernis vor dem Radweg dar (mdgliche Konflikte

~ | Wenn moglich, Breite des kombinierten Rad-

Vorgeschlagene Massnahmen

/Fusswegs anpassen (vergréssern: mindestens 3,5 m).

= Hohes Gras am Rand des Rad-/Fusswegs
zuruickschneiden oder entfernen (max. 60 cm).

Strassenname: Nesselnbacherstrasse

Referenzkarte: B

DTV (sofern bekannt): -

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

Ry BT

| | Allgemeine Bemerkungen

Die Kontinuitat der Fussverkehrsfuhrung auf dieser
Strassenseite ist nicht gewahrleistet: Fussganger
mussen die Fahrbahn an einer Stelle mit schlechten
Sichtverhaltnissen in einer Kurve Uberqueren. Es existiert
keine Einrichtung, welche es Fussgangern ermdglichen
wurde, die Fahrbahn sicher zu Uberqueren.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Sichtverhaltnisse innerhalo der Kurve verbessern
(privaten Zaun anpassen, Vegetation schneiden).

= Wenn maoglich, Einrichtung einer Querungshilfe und
Anpassung der Fahrbahnseiten (horizontaler Versatz),
oder Fussverkehrsfihrung anpassen (zum Beispiel
Uber den Schanisweg).

Strassenname: Nesselnbacherstrasse

Referenzkarte: C

DTV (sofern bekannt): -

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

Allgemeine Bemerkungen

Die Randsteine zwischen Trottoir und Fahrbahn sind
Uber eine erhebliche Lange sehr niedrig (ca. 2-3 cm)
oder kaum vorhanden: die Sicherheit der Fussganger ist
daher nicht ausreichend gewaéhrleistet.

R I | Vorgeschlagene Massnahmen
1|* Randsteine etwas anpassen (ca. 10-12 cm, wenn

keine private Zufahrt vorhanden ist).
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Strassenname: Schulweg

Referenzkarte: D

DTV (sofern bekannt): -

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

Allgemeine Bemerkungen

Mehrere mit der Kirche verbundene Parkplatze zwingen
zu Mandévern mit schlechter Sicht auf den Schulweg.
Dies verursacht Verkehr auf dem Schulweg, der von
Kindern stark genutzt wird. Wenn moglich, soll eine
bessere Alternative fur die an die Kirche angrenzenden
Parkplatze gefunden werden.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Eventuell als Alternative 3-4 Platze auf dem Parkplatz
der Gemeindeverwaltung oder im Zentrum anbieten.

= Im Rahmen einer Fahrbahnsanierung verbessern
(Anordnung der Parkplatze).

Strassenname: Riitistrasse

Referenzkarte: E

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (sofern bekannt): -

£ . | FUr die Breite der Langsstreifen wird ca. 1,30 m

&= | gefahrdet, besonders da die Breite der Fahrbahn gering

Allgemeine Bemerkungen

Die FussverkehrsfUhrung entlang der Rutistrasse wird
nur uber einen Langsstreifen fur Fussganger angeboten.

gemessen. Dieser Streifen ladt oft dazu ein, bei
schlechten Sichtverhaltnissen an den Randern von
Privatgrundstucken entlangzugehen. Fussganger sind

ist (ca. 3,40 m).

= Studie Uber die Rutistrasse mit der Einrichtung eines

_|= Zumindest die Sichtverhiltnisse am Rande privater

Vorgeschlagene Massnahmen
= Studie Uber eine Begegnungszone, ODER

Trottoirs.

Grundstucke verbessern.
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Strassenname: Ritistrasse

Referenzkarte: F

DTV (sofern bekannt): -

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

Allgemeine Bemerkungen

Die Uberquerung des Langsstreifens fiir Fussganger auf
die andere Strassenseite erfolgt bei schlechten
Sichtverhaltnissen hinter der Gebaudeecke L'angolo. Ein
Fussganger ist fUr den Autofahrer nicht rechtzeitig
sichtbar.

Vorgeschlagene Massnahmen
= Studie Uber eine Begegnungszone, ODER

= Studie Uber die Rutistrasse mit der Einrichtung eines
Trottoirs (zum Beispiel abwarts).

= Anpassung der Betriebs- und Gestaltungskonzepte.

Strassenname: Hagglingerstrasse

Referenzkarte: G

DTV (GIS AG, 2015): 1'073 Fz./Tag

@,

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

i | Allgemeine Bemerkungen

Auf dieser Strasse mussen sich Fussganger die Fahrbahn
mit motorisierten Fahrzeugen teilen. Fussganger sind in
Kurven auf dieser derzeit auf 50 km/h begrenzten
Fahrbahn nicht immer ausreichend wahrnehmbar:
einige Vegetation in Kurven verringert die
Sichtverhaltnisse. Fussganger sind daher auf der
Fahrbahn kaum geschutzt.

Vorgeschlagene Massnahmen

5 | - Anpassung der Betriebs- und Gestaltungskonzepte

= Jegliche Sichthindernisse in Kurven (zum Beispiel
BUsche/Vegetation) beseitigen.

(zum Beispiel Tempo-30-Zone oder Abschnitt
30 km/h).

= Langfristige Gestaltung fur Fussganger einrichten.

Strassenname: Hauptstrasse

Referenzkarte: H

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

'| cm) oder kaum vorhanden: Die Sicherheit der

Allgemeine Bemerkungen

Die Randsteine zwischen Trottoir und Fahrbahn sind
nochmals Uber eine gewisse Lange sehr niedrig (ca. 2-3

Fussganger ist daher nicht ausreichend gewahrleistet.

Vorgeschlagene Massnahmen

Randsteine etwas anpassen (ca. 10-12 cm, wenn
keine private Zufahrt vorhanden ist).
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Strassenname: Goslikerstrasse Referenzkarte: |

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 2'800 Fz./Tag

Allgemeine Bemerkungen

Am Rande des Perimeters ist auf einer Fahrbahnseite
eine Verengung des Trottoirs auf ca. 80 cm zu
beobachten. Eine solche Breite sichert einen
Fussganger (beziehungsweise ein Kind) nicht

4 3 | ausreichend und liegt deutlich unter den
Anforderungen der Norm SN 640 075 (mindestens 1,80
m generell oder 1,20 m bei punktuellen Verengungen).

Vorgeschlagene Massnahmen

= Diskussion mit Privaten Uber eine modgliche
Vergrésserung der Trottoirbreite um einige Meter
(Einhaltung der Anforderungen der Norm).

{ = Im Rahmen einer Fahrbahnsanierung

berucksichtigen.

Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: J

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

x

Allgemeine Bemerkungen

Die TrottoirUberfahrt auf der Hohe der Bushaltestellen
ist nicht gemass den Anforderungen der Norm VSS-40
242 angeordnet (nur mit Pflasterung). Die Situation hier
# | ist etwas unubersichtlich, fUr Fussganger mit einer

| langen Uberquerungsdistanz verbunden und (besonders
nachts) kaum wahrnehmbar.

Vorgeschlagene Massnahmen

#== = Anpassung der Kreuzung und/oder Einbau einer
TrottoirUberfahrt gemass den Anforderungen der
Norm VSS-40 242.

= Gewahrleistung der Sichtverhaltnisse an der
Kreuzung gemass den Anforderungen der Norm VSS-
40 273a (Vegetation in Kurve zurlickschneiden).
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Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: K

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

B i

¥ | Allgemeine Bemerkungen

# | Auf Hohe der Kirche wird die Breite des Trottoirs auf
beiden Seiten der Strasse wird stark reduziert. Auf der
Ostseite der Fahrbahn betragt sie (mit niedrigen
Randsteinen) nur 70-80 cm. Eine solche Breite sichert
ein Kind nicht ausreichend und liegt deutlich unter den
- | Anforderungen der Norm SN 640 075 (mindestens 1,80
== m generell oder 1,20 m bei punktuellen Verengungen).

. |Vorgeschlagene Massnahmen

= |m Rahmen einer Fahrbahnsanierung berucksichtigen
(Trottoirbreite anpassen).

= Anpassung der Betriebs- und Gestaltungskonzepte
(zum Beispiel 30 km/h), um die Breite des
Begegnungsfalls  PW/LW zu verringern, und
Trottoirbreite anpassen.

Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: L

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Allgemeine Bemerkungen

Die Kontinuitat der Fussverkehrsfuhrung auf dieser
Strassenseite ist nicht gewahrleistet: Einige Fussganger
; Uberqueren méglicherweise die Fahrbahn an dieser

& | Stelle mit schlechten Sichtverhaltnissen in Kurven.

: Vorgeschlagene Massnahmen
{|= Sichtverhaltnisse innerhalb der Kurve verbessern.
= Trottoir schliessen (FGST ist in der Nahe vorhanden).

Touring Club Schweiz 52 Verkehrssicherheit



5.4 Velo-/Trottinett-Anlagen

In diesem Abschnitt wird die Erreichbarkeit der Schule mit dem Velo oder Trottinett gepruft.
Die Velofuhrung, die es den Schulern ermoglicht, zur Schule zu fahren, muss sicher und

b

edarfsgerecht sein. Durch das Veloabstellangebot muss die illegale Entnahme von Velos verhindert

werden kénnen. Die Beobachtung vor Ort ermdglicht es, unangemessenes Verhalten der

S

chulkinder (Akrobatik, Slalomfahren zwischen Kindern auf dem Trottoir, usw.) zu erkennen.

Die Gestaltung des Strassenraumes basiert hauptsachlich auf folgenden Normen: VSS-40066

«

Parkieren; Projektierung von Veloparkierungsanlagen und SN-640060»; «Leichter Zweiradverkehr;

Grundlagen».

Bei der Ortsbesichtigung wurde der Veloverkehr als hoch eingeschatzt, mehrere Radfahranlagen sind

d
k

irekt auf der Fahrbahn zu erkennen. Die Beobachtungen vor Ort sind im Folgenden durch eine
artografische Darstellung zusammengefasst. Folgende Elemente werden gepruft:

Velostreifen/-wege und Querungshilfen (Konformitat)

Unangemessenes Verhalten (illegales Abstellen von Velos, Akrobatik, Slalom, usw.)
Velo- und Trottinett-Stellplatze

Unangemessenes Verhalten beim Fahren eines Trottinetts/Skateboards

Qualitat der Veloverkehrsanlagen

02.11.2023

Legende

«Veloinfrastruktur vorhanden
() Aufmerksamkeitszone / Defizit
=== Perimeter

Guss RAFFIC

R T T T I L

Abbildung 31  Defizite in Bezug auf Velowege im Perimeter
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Strassenname: Nesselnbacherstrasse

Referenzkarte: A

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (sofern bekannt): -

Allgemeine Bemerkungen

Die Sichtverhaltnisse auf dem Radstreifen sind von
bestimmten privaten Zufahrten aus schlecht (ca. 5-10 m
statt mindestens 15 m bei einer Langsneigung von 2 %
nach VSS-40 273a): Es kann zu einer Kollision zwischen
einem die Zufahrt verlassenden Fahrzeug und einem
Radfahrer auf dem Radstreifen kommen.

| |= Verbesserung der Sichtverhaltnisse von der privaten

Vorgeschlagene Massnahmen

= Ein- und Ausfahrten von der Nesselnbacherstrasse
verhindern und die Zufahrt vom Schanisweg aus
bevorzugen.

Zufahrt aus (Mauer modifizieren, Busche schneiden).

Strassenname: Nesselnbacherstrasse

Referenzkarte: B

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (sofern bekannt): -

Allgemeine Bemerkungen

Das Vorhandensein des Radstreifens an der Kreuzung
wird moglicherweise nicht ausreichend hervorgehoben:
Eine auffallige rote Markierung wurde die Gefahr besser
signalisieren, insbesondere fur Autofahrer, die rechts in
Richtung Schanisweg abbiegen. Das Risiko ist jedoch
moderat, da es sich haufig um Verkehr von Anwohnern
handelt.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Mogliche Hervorhebung des Radwegs
markante rote Markierung an der Kreuzung.

durch

Strassenname: Schulweg

Referenzkarte: C

DTV (sofern bekannt): XXXX Fz./Tag oder -

Signalisierte Geschwindigkeit: XX km/h

. | Allgemeine Bemerkungen

" | Die Nutzung der Veloabstellplatze ist eher hoch, die
|| meisten Platze waren bei der Inspektion belegt.

Andererseits gibt es keine wirkliche Anlage fur
Trottinetts. Kinder auf Trottinetts nutzen haufig die
Veloeinrichtungen, um ihr Trottinett abzustellen.

Vorgeschlagene Massnahmen
= Spezielle und ausgestattete Platze fur Trottinetts
anbieten, um das Abstellen von Velos zu erleichtern.

= Kapazitat der Veloabstellplatze prufen und
gegebenenfalls anpassen.
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Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: D

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

% | Allgemeine Bemerkungen

Auf der Hauptstrasse ist der Wegweiser fur Radfahrer
¥ | aufgrund der Vegetation nicht ausreichend sichtbar:
| Mehrere Aste verdecken die Signalisation und die

: | Radfuhrung ist daher unklar.

¥ | Vorgeschlagene Massnahmen
¥ | = Vegetation zuruckschneiden, einige Aste entfernen.

Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: E

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5000 Fz./Tag

Allgemeine Bemerkungen

Ein Kind, das auf dem Parkplatz schnell die Fahrbahn
Uberquert, ist méglicherweise hinter dem geparkten
Fahrzeug nicht ausreichend wahrnehmbar: Die

--------- Durchfahrt ist lediglich durch Pflastersteine
BN | hervorgehoben, und es existiert kein Hinweis, dass ein
|| Fussganger oder Velofahrer hier Uberqueren kdnnte.

| | Vorgeschlagene Massnahmen

Parkplatz, welcher der Passage am nachsten liegt,
entfernen (mit einer Halteverbotslinie).

Bessere Gestaltung fur Fuss- und Radverkehr im
Rahmen einer Platzsanierung.

Strassenname: Ritistrasse Referenzkarte: F

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (sofern bekannt): -

Allgemeine Bemerkungen

Aufgrund der geringen Sichtverhaltnisse entlang der

{| RUtistrasse (Anhaltesichtweite) ist es nicht moglich,
einen gegen die Fahrtrichtung fahrenden Radfahrer
hinter der Gebaudeecke zu erkennen. Es besteht
Kollisionsgefahr, insbesondere bei steilem Gefalle (4-5
% gemessen, der Radfahrer kbnnte schnell auftauchen).

Vorgeschlagene Massnahmen

= Studie Uber eine Begegnungszone oder Uber die
Rutistrasse (zum Beispiel abwarts) mit der Einrichtung
eines Trottoirs oder einem Versatz zu der Mauer.

. |- Anpassung der Betriebs- und Gestaltungskonzepte.
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5.5

Bushaltestellen

Die Konformitat der OV-/Schulbushaltestellen wird rund um die Schule Uberprift, um eventuelle
Probleme der Zuganglichkeit fur Behinderte oder unzureichende Gestaltungen angesichts der
Anwesenheit einer grossen Anzahl von Schulern zu erkennen. Wichtig ist auch, dass die
Bushaltestelle fUr Autofahrer ausreichend erkennbar ist und dass Strassenquerungen fur Fussganger
sicher erfolgen.

Analysierte Haltestellen

Pt Name der Bushaltestelle |Strasse Richtung Bauvorschrift
BA | Niederwil, Zentrum Hauptstrasse Mellingen /Stetten Auf Strasse
BB [Niederwil, Zentrum Hauptstrasse Bremgarten / Wohlen |Busbucht

Art der Verifizierung

Ab.*. |Verifizierungsgegenstand Normative Anforderungen

P Langsneigung max. 6 %

D Querneigung Trottoir <2%

Lg Trottoirbreite auf TUrhéhe (bei Verwendung einer min. 2,9 m (BehiG)

Rampe)
L Plattformbreite allgemein min. 2 m (BehiG)
H Randsteinhéhe und Typ: ohne Kerbe min. 22 cm (BehiG, ohne Rampe
sonst 16)

*: AbkUrzung
VSS- und LHand-Konformitat der Haltestellen

Pt Name der Bushaltestelle |P D Lqg L H Konformitat | Konformitat

(%] [%] [m] [m] [em] |VSS BehiG
BA |Niederwil, Zentrum 1-2 <2 >30 [>30 |3 JA NEIN
BB |Niederwil, Zentrum 1-2 <2 >30 [>30 |3 JA NEIN
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Name der Bushaltestelle: Niederwil, Zent

rum Referenzkarte: BA

DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

Konformitat VSS — BehiG: ja — nein

Allgemeine Bemerkungen

Die Bushaltestelle entspricht den VSS-Normen
(Trottoirbreite grosser als 3,0 m), ermoglicht jedoch
keine Zufahrt zum Bus fur Personen mit
eingeschrankter Mobilitat (zum Beispiel Rollstuhl). Um
eine Zufahrtsrampe vom Bus aus behandeln zu k&nnen,
sind tatsachlich Randsteine mit einer Hohe von
mindestens 16 cm nétig (oder sogar 22 cm ohne
Rampenhandhabung, um den Bus nicht im Fahrplan zu
verspaten). Auch die gepflasterte Flache der
Bushaltestelle ist fUr Personen mit eingeschrankter
Mobilitat nicht optimal.

'|= Anpassung der Randsteine (BehiG): mindestens 16 cm

Vorgeschlagene Massnahmen

bei Verwendung einer Zufahrtsrampe zum Bus,
beziehungsweise 22 cm ohne Rampenhandhabung.

Name der Bushaltestelle: Niederwil, Zentrum Referenzkarte: BB

DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

Konformitéat VSS — BehiG: ja — nein

. | eine Person im Rollstuhl (oder mit eingeschrankter

|| Rampenhandhabung, um den Bus nicht im Fahrplan zu

Allgemeine Bemerkungen

Ahnliche Beobachtungen lassen sich auch fir diese
Bushaltestelle machen. Die Trottoirbreite ist grosszugig
bemessen (grdsser als 3,0 m) und entspricht den
Anforderungen der Norm SN 640 075. Allerdings ist fur

Mobilitat) keine Zufahrt zum Bus maéglich, da die
Randsteine sehr niedrig sind (ca. 3 cm). Um eine
Zufahrtsrampe vom Bus aus behandeln zu kénnen, sind
nochmals Randsteine mit einer Hohe von mindestens
16 cm notig (oder sogar 22 cm ohne

verspaten). Die Oberflache ist zudem vollstandig
gepflastert, ohne Zickzacklinien.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Anpassung der Randsteine (BehiG): mindestens 16 cm
bei Verwendung einer Zufahrtsrampe zu dem Bus,
beziehungsweise 22 cm ohne Rampenhandhabung.

= Zickzacklinie markieren (auf Pflastersteinen oder auf
einem neuen Belag).
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6  Zusatzliche Analyse der Schulweggestaltung

6.1 Karte
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Abbildung 32 Schematische Karte der Standorte zusatzliche Analyse der Schulweggestaltung

Legende:

Nummern mit S = Signalisation und Markierung
Nummern mit P = Parkierung

Nummern mit V = Bedingungen fur die Sichtbarkeit

Nummern mit A = Besondere Ausbaumassnahmen
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6.2 Signalisation und Markierung

Im Rahmen der Vor-Ort-Besichtigung wurde der Gesamtzustand der vorhandenen Markierungen
und Signalisationen Uberpruft. Das Signal SSV 1.23 «Kinder» sowie die entsprechende Kennzeichnung
zielen darauf ab, auf die Anwesenheit von Schulern und die damit verbundenen Gefahren
aufmerksam zu machen. Der Standort und die Stimmigkeit der vorhandenen Signalisation und
Markierung werden in diesem Abschnitt analysiert. Etwaige Unzulanglichkeiten der Signalisation
(beziehungsweise Markierung) werden beispielsweise im Zusammenhang mit Park-/Halteverboten
oder farbigen Flachen erwahnt.

Legende 03.11.2023
Markierung SSV 1.23 vorhanden

O
A Signal SSV 1.23 vorhanden (IeuchtendA )

Aufmerksamkeitszone / Defizit
O e TRAFFIC

. Log| m== Perimeter
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Abbildung 33  Defizite beztiglich der Signalisation und Markierung im Perimeter
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Strassenname: Nesselnbacherstrasse Referenzkarte: A

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (sofern bekannt): -
; st B | SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 1.30

Allgemeine Bemerkungen

' | Ein Gefahrensignal SSV 1.30 mit Zusatztafel
«Schulwegqguerungen» soll die besondere
Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer lenken, jedoch
ist im gesamten Perimeter kein Signal SSV 1.23
«SCHULE» oder eine gleichartige Markierung sichtbar.
Das Signal ist zudem stark verschmutzt und kaum
wahrnehmbar (auch beim Signal SSV 4.11 in der Nahe).

et A : ; .

Vorgeschlagene Massnahmen

|« Zumindest entsprechende Sauberkeit der Signale SSV
1.30 und 4.11 gewabhrleisten.

= Vielmehr ist fur eine bessere Hervorhebung des
Schulgelandes durch Signale und Markierungen SSV
1.23 «sSCHULE» zu sorgen.

= Unbedingt die Vegetation zuruckschneiden.

Strassenname: Nesselnbacherstrasse Referenzkarte: B

DTV (sofern bekannt): -
SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 6.13

Allgemeine Bemerkungen

Die Wartelinie fur Radfahrer am Ende des kombinierten
Rad-/Fusswegs ist weiss statt gelb markiert: Dies kann
zu Verwirrung daruber fuhren, wer von Wartelinien
betroffen ist (generell ist eine weisse Wartelinie fir MIV
gedacht).

Vorgeschlagene Massnahmen
= Wartelinie SSV 6.13 farblich anpassen (gelb statt
weiss).

= Unbedingt die Vegetation am Rand der Wartelinie SSV
6.13 zurlickschneiden (oder maximale Hohe 60 cm).
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Strassenname: Schulweg Referenzkarte: C

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (sofern bekannt): -
' SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 2.14

Allgemeine Bemerkungen

Der Text zu Ausnahmen beim SSV 2.14-Signal ist lang
und betrifft viele Beteiligte. Dieser Text ist klein zum
Lesen, und einige Leute kdnnten sich «autorisiert»
fuhlen. Die Verwendung kurzerer und einfacherer Texte
wird empfohlen.

.
ausgenommen
b Xindergrinarintan G:bivdenan

Vorgeschlagene Massnahmen
= Beispielsweise «Zubringer gestattet» signalisieren.

= Prufung der Moglichkeit, die Berechtigungen zu
beschranken.

Bauzait snd Farstpmt

Tubringer 2u den ansirssendes
Privstiitgeaschien

Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: D

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5000 Fz./Tag
: SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: -

Allgemeine Bemerkungen

Eine Zufahrt fur Arzt oder Sanitat ist Uber die
Gemeindeverwaltung maoglich. Es stellt sich dann die
Frage, ob eine zweite Zufahrt dieser Art auch vom
Parkplatz Schulweg (Riedmattweg) aus notwendig ist.

i | Eine «Sperrung» dieser Zufahrt vom Parkplatz (oder die
| Installation einer abnehmbaren/beweglichen Schranke)
| wirde die Nutzung durch Elterntaxis verhindern.

Vorgeschlagene Massnahmen

2| Notwendigkeit einer zweiten Zufahrt «Arzt/Sanitat»
vom Parkplatz Riedmattweg prufen, und falls nicht
erforderlich, den Einbau einer
abnehmbaren/beweglichen Schranke vorschlagen.
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Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: E

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag
~ | SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 6.36

Allgemeine Bemerkungen

.| Das Vorhandensein des mehrteiligen Leitpfeils hebt die
Kurve nicht ausreichend hervor und ist in einem eher
schlechten Zustand (schlechte Signalreflexion). Auch
die Ausrichtung des Signals ist nicht optimal, es bildet

{ | einen erheblichen Winkel zur Kurve.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Bessere Hervorhebung der Kurve durch Leitpfosten
oder falls noétig, Leitpfeile (wichtig ist, dass die
Leitpfeile am Kurvenanfang platziert und gut
e | ausgerichtet sind).

e - 2
- il —— |
Strassenname: Hauptstrasse Referenzkarte: F

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h | DTV (GIS AG, 2023): ca. 5000 Fz./Tag
A TN 4 | SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 4.17

Allgemeine Bemerkungen

Das SSV-Signal 4.17 «Parkieren gestattet» mit Hinweisen
auf die Parkbedingungen ist sehr niedrig (ca. 50 cm)
Uber dem Boden angebracht und kann leicht von einem
geparkten Fahrzeug verdeckt werden. Die
Informationen sind somit fur andere Nutzer nicht mehr
sichtbar. Das Signal ist auch mit einigen Aufklebern
bedeckt.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Signal SSV 4.17 hoher platzieren (Unterkante 2,00 bis
2,50 m Uber dem Boden) und reinigen (Aufkleber
entfernen).
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Strassenname: Ritistrasse

Referenzkarte: G

DTV (sofern bekannt): -

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

\&¥ | SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 3.01

' Das Signal SSV 3.01 «Stop» vom Parkplatz ist durch
" | mehrere Aste teilweise verdeckt und daher schlecht

Allgemeine Bemerkungen

sichtbar. Der Hinweis «Spiegel beachten» beispielsweise
ist schwer lesbar.

& |* Vegetation beseitigen und/oder Aste

Vorgeschlagene Massnahmen

zuruckschneiden.
= Nutzlichkeit der Erganzungsplatte Uberprafen.

Strassenname: Hauptstrasse

Referenzkarte: H

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 3.01

Allgemeine Bemerkungen

Das gesamte Strassennetz im Perimeter ist derzeit mit
50 km/h signalisiert, wodurch bestimmte Bereiche in
der Nahe der Schule nicht ausreichend hervorgehoben
werden. Die Hauptstrasse ist eine Transitachse, und eine
Begrenzung auf 50 km/h ist vertretbar, einige
Nebenachsen wie die Rutistrasse oder der Schulweg
wurden jedoch von einer Anpassung der Signalisierung
entsprechend ihrer Hierarchie profitieren.

. | Vorgeschlagene Massnahmen

= Bessere Hervorhebung von
Aufmerksamkeitsbereichen durch die
Geschwindigkeit (Tempo-30-Zonen oder

Begegnungszone): Vorschlage im Abschnitt zur
Netzhierarchie (S3.7).
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Strassenname: Hauptstrasse

Referenzkarte: |

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 4.11

Allgemeine Bemerkungen

Das SSV-Signal 4.11 «Fussgangerstreifen» beim FGST
auf Hohe der Unterdorfstrasse ist gedreht und daher fur
die auf der Hauptstrasse fahrenden Verkehrsteilnehmer
kaum wahrnehmbar.

Vorgeschlagene Massnahmen

Ausrichtung des Signals korrigieren (senkrecht zur
Achse der Hauptstrasse).

Strassenname: Hauptstrasse

Referenzkarte: J

DTV (GIS AG, 2023): ca. 5000 Fz./Tag

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

¥

SSV Signal-Nr./SSV Markierungs-Nr.: 2.07

Allgemeine Bemerkungen

Einige Signale an den Kreuzungen mit der Hauptstrasse
sind entweder aufgrund von Aufklebern oder aufgrund
eines zu alten Signals nicht mehr lesbar. Dies betrifft
auch das Signal SV 3.01 «<STOP» aus der
Unterdorfstrasse, das deutlich verblasst ist.

Vorgeschlagene Massnahmen
Signale reinigen oder ersetzen.
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6.3 Parkplatzbewirtschaftung

Um illegales Parkieren zu vermeiden, muss das Angebot der bestehenden Nachfrage entsprechen,
zudem mussen Angebot und Gestaltung den normativen Anforderungen genugen (VSS-40291A
«Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen»). Des Weiteren sind einige
Sicherheitsaspekte zu beachten: Das Querparkieren mit Passage von Kindern/Velos (direkt dahinter)
ohne Abstand stellt ein erhebliches Risiko dar. Die Parkplatzpolitik rund um die Schule hat einen
wesentlichen Einfluss auf das Verhalten der «Eltern-Taxis».

Strassenname: Rutistrasse Kartenreferenz: PA

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (sofern bekannt): -

Parksystem und Parkdauer: privat; unbegrenzt
Anordnung der Parkplatze: Langs-/Senkrechtparkfelder
Anzahl Parkplatze (geschatzt): 10-15

Art der Infrastruktur: auf Strassen

Beobachtungen

Auf der Rutistrasse wurden einige gefahrliche oder nicht vorschriftsmassige Situationen
beobachtet. Dies betrifft beispielsweise Querparkmandver auf einem eher schmalen Trottoir (ca.
1,5 - 1,8 m). Diese Art des Parkens erfordert Manover im RiUckwartsgang mit teilweise schlechten
Sichtverhaltnissen zwischen zwei geparkten Fahrzeugen oder die Ecke des Gebaudes. Somit
kénnte ein kleines Kind nicht ausreichend wahrgenommen werden. Daruber hinaus werden auch
vereinzelt Fahrzeuge beobachtet, die auf der Fahrbahn parken, ohne dass tatsachlich Parkplatze
zur Verflgung stehen. Diese Situationen verringern lokal die verfligbaren Sichtverhéltnisse und die
verfugbare Fahrbahnbreite.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Studie zu einer mdglichen Umgestaltung der Rutistrasse in eine Einbahnstrasse (zum Beispiel
abwarts) mit Anpassung der Strassenbreite, die eine Optimierung des Trottoirs und der
Parkbedingungen ermdéglicht; ODER Begegnungszone erstellen.

= Sensibilisierung der Anwohner, das Parken auf Strassen zu vermeiden (die zum Beispiel die
Sichtverhaltnisse beeintrachtigen kénnen).

= |m Rahmen einer Fahrbahnsanierung berutcksichtigen (Trottoirbreite und Parkmaoglichkeiten).
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Strassenname: Hauptstrasse Kartenreferenz: PB

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

X

(2" ‘

Parksystem und Parkdauer: &ffentlich; meistens begrenzt (zum Beispiel max. 2 Std.)
Anordnung der Parkplatze: Langs-/Senkrechtparkfelder

Anzahl Parkplatze (geschatzt): 50

Art der Infrastruktur: auf Platzen

Beobachtungen

Entlang der Hauptstrasse und insbesondere rechts der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum» und
bei der Gemeindeverwaltung sind einige Parkplatze vorgesehen. Auf dem Parkplatz der
Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum» sind RUckwartsfahrten auf dem Trottoir moglich oder
befinden sich in unmittelbarer Nahe von «Passagen«, wo ein plétzliches Auftauchen von
Fussgangern auf der Strasse moglich ist. Auch der Parkplatz der Gemeindeverwaltung ist mit
mehreren Ruckwartsmandvern mit moglicherweise schlechter Sicht verbunden und sollte von
Elterntaxis mdglichst gemieden werden. Auch hier ist hinter einem Eckparkplatz ein plétzliches
Auftauchen von Fussgangern vom Trottoir der Hauptstrasse moglich.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Parkplatze am Rande von «Passagen» anpassen oder entfernen, da dies zu einem plotzlichen
Auftauchen von Fussgangern auf der Fahrbahn fuhren kénnte.

= Parkplatze auf dem Gemeindeverwaltungsparkplatz auf die ausschliessliche Nutzung des
Gebaudes beschranken (um eine Nutzung durch Elterntaxis zu vermeiden).

* |Im Rahmen einer Fahrbahnsanierung bertcksichtigen (Art und Gestaltung).
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Strassenname: Schulweg Kartenreferenz: PC

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (sofern bekannt): -

Parksystem und Parkdauer: &ffentlich; meistens begrenzt (zum Beispiel max. 4 Std.)
Anordnung der Parkplatze: Senkrecht-/Schragparkfelder

Anzahl Parkplatze (geschatzt): 40

Art der Infrastruktur: auf Platzen

Beobachtungen

Parkmoglichkeiten in der Nahe des Schulgelandes bergen aufgrund der Anwesenheit junger
Schulkinder gewisse Risiken: Bei den schragen Parkplatzen rechts der Kirche handelt es sich um
Ruckwartsmandver mit schlechter Sicht zwischen zwei Fahrzeugen. Einige kleine Kinder sind
wahrend der Manover moglicherweise nicht ausreichend sichtbar. Das Gleiche lasst sich von den
senkrechten Platzen auf dem Parkplatz vor der Schule aus beobachten. Allerdings besteht durch
das unerwunschte Verhalten einiger Eltern ein zusatzliches Risiko: Manche halten in der Néahe des
reservierten Platzes «Arzt/Sanitat» oder praktisch auf dem Schulhof.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Verlegung des Parkplatzes Schulweg vor der Kirche: Stattdessen eventuell 3-4 Platze auf dem
Parkplatz der Gemeindeverwaltung oder im Zentrum anbieten.

» Halten vor dem Schulhof oder am reservierten «Arzt/Sanitat»-Platz vermeiden: zum Beispiel
abnehmbare Barriere oder bewegliche Pfosten errichten.

= Verstarkte Aufsicht auf dem Schulweg zu Beginn und Ende des Unterrichts.
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Strassenname: Isenblihlweg Kartenreferenz: PD

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (sofern bekannt): -

Parksystem und Parkdauer: offentlich/privat; unbegrenzt
Anordnung der Parkplatze: diverse

Anzahl Parkplatze (geschatzt): 15

Art der Infrastruktur: auf Wegen

Beobachtungen

Einige begrenztere Risiken werden auch aus Wohngebieten beobachtet: einige Mandéver und
Ausfahrten aus Privatgaragen werden lokal bei schlechten Sichtverhaltnissen auf der Fahrbahn
durchgefuhrt. Mehrere Fahrzeuge sind praktisch auf der Fahrbahn parkiert, Kinder mussen auf der
Strasse gehen, wo die aktuelle Hochstgeschwindigkeit im gesamten Perimeter weiter noch 50
km/h betragt.

Vorgeschlagene Massnahmen

=  Zumindest die Mdglichkeit prufen, die Betriebs- und Gestaltungskonzepte anzupassen, um die
Risiken und die Strassenhierarchie besser hervorzuheben (zum Beispiel Tempo-30-Zone oder
Begegnungszone).

= Sensibilisierung der Anwohner, die Sichtverhaltnisse und das Parken vor ihrem Grundstick
anzupassen.
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6.4 Bedingungen fir die Sichtbarkeit

Besondere Aufmerksamkeit muss einigen privaten Ein-/Ausfahrten gewidmet werden, bei denen die
Sichtverhaltnisse auf die Fahrbahn (und/oder das Trottoir) in Bezug auf die Anforderungen der Norm
VSS-40273a «Knoten; Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene» nicht gegeben sind.

Die Sichtweite auf dem Gehweg muss bei einem Gefalle von weniger als 3 % 15,00 m und auf der
Fahrbahn bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h 50,00 - 70,00 m (beziehungsweise 20,00 - 35,00
m bei 30 km/h) betragen, wenn das Fahrzeug 3,00 m zurlckgesetzt wird. Diese Unzulanglichkeiten
treten aufgrund von Vegetation, Parkplatzen oder bebautem Raum immer wieder auf.

Strassenname: Hauptstrasse Kartenreferenz: VA

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (GIS AG, 2023): ca. 5'000 Fz./Tag

P 22 - e

%/////, % S

Beobachtungen

Die Sichtverhaltnisse rechts der Hauptstrasse gewahrleisten nicht an allen Zufahrten eine
ausreichende Sichtweite bei 50 km/h (mindestens 50...70 m nach VSS-40 273a). Vom Parkplatz
der Gemeindeverwaltung aus verringert sich die Sichtweite zum Beispiel nach rechts auf ca. 30 m,
aufgrund von Baumen und Bewuchs am Strassenrand. Eine ahnliche Beobachtung lasst sich vom
Parkplatz der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum» aus machen, wo die Sicht durch das Anhalten
eines Busses etwas eingeschrankt ist. Von einigen privaten Zufahrten aus wird ebenfalls die Sicht
auf dem Trottoir durch die bebaute Flache &rtlich auf ca. 5...10 m reduziert statt mindestens 15 m.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Vegetation, die die Sichtverhaltnisse auf der Fahrbahn beeintrachtigen kénnte, entfernen oder
zuruckschneiden.

= Betriebs- und Gestaltungskonzepte im Rahmen einer Fahrbahnsanierung anpassen (zum
Beispiel 30 km/h mit Anpassung der Trottoirbreite).

= Alternative zur Anordnung der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum» zur Gewahrleistung
zufriedenstellender Sichtverhaltnisse prufen.
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Strassenname: Nesselnbacherstrasse /Schanisweg

Kartenreferenz: VB

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h

DTV (sofern bekannt): -

Beobachtungen

Die Sichtverhaltnisse an einigen privaten Zufahrten liegen deutlich unter den
Mindestanforderungen der Norm VSS-40 273a fur eine signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h
(mindestens 50...70 m). Ein markantes Beispiel ist das auf dem Foto links dargestellte, bei dem die
Sichtverhaltnisse auf dem Radstreifen nahezu null sind: Eine Kollision mit einem Radfahrer mit
hoher Geschwindigkeit (zum Beispiel E-Bike) und der Motorhaube eines ausfahrenden Autos ist
moglich und kann erhebliche Folgen haben. In anderen Situationen schranken Vegetation oder
Grundstucksrander die Sicht auf der Fahrbahn etwas ein.

Vorgeschlagene Massnahmen

aus bevorzugen.

zurtickschneiden).

= Ein- und Ausfahrten von der Nesselnbacherstrasse verhindern und die Zufahrt vom Schanisweg

= Studie zu einer moglichen Anpassung des Geschwindigkeitsregimes.
= Verbesserung der Sichtverhaltnisse von der privaten Zufahrt aus (Mauer modifizieren, Blsche
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Strassenname: Ritistrasse Kartenreferenz: VC

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (sofern bekannt): -

Beobachtungen

Auf der Rutistrasse sind einige Situationen zu beobachten, in denen die Mindestsichtbedingungen
bei 50 km/h nicht eingehalten werden (mindestens 50...70 m). Mehrere Grlnde fur diese
Unzulanglichkeiten sind hervorzuheben, zum Beispiel Bewuchs und diverse Vegetation an
Grundstucksrandern, Parkplatzen oder auch bebauten Flachen. Geht man von einer signalisierten
Geschwindigkeit von 30 km/h aus, werden die Mindestsichtbedingungen (20...35 m) besser erfullt.
In bestimmten Fallen ist auch die Sichtweite auf dem Trottoir nicht gewahrleistet: Ein Kind kénnte
zum Beispiel mit einem Trottinett schnell abwarts fahren (mindestens 50 m bei einer
Langsneigung > 8 %, VSS-40 273a).

Vorgeschlagene Massnahmen

= Sensibilisierung der Anwohner fur die Vermeidung von Sichtbehinderungen auf der Fahrbahn
oder dem Trottoir (Vegetation zurlickschneiden, Parken verbessern).

= Studie zu einer mdglichen Umgestaltung der Rutistrasse in eine Einbahnstrasse (zum Beispiel
abwarts) mit Anpassung der Strassenbreite, die eine Optimierung des Trottoirs und der
Parkbedingungen ermdéglicht, ODER Begegnungszone erstellen.

= Betriebs- und Gestaltungskonzepte im Rahmen einer Fahrbahnsanierung anpassen (zum
Beispiel 20 oder 30 km/h).
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Strassenname: Schulweg Kartenreferenz: VD

Signalisierte Geschwindigkeit: 50 km/h DTV (sofern bekannt): -

Beobachtungen

Auch am Schulweg sind sehr lokale Unzulanglichkeiten zu beobachten: Einige Hecken, Bewuchs
oder Zaune verhindern eine ausreichende Sichtweite auf der Fahrbahn (mindestens 50...70 m bei
50 km/h, mindestens 20...35 m bei 30 km/h nach VSS-40 273a). Das Risiko beschrankt sich hier
auf einen geringen Verkehr, die Gefahr entsteht jedoch vor allem dadurch, dass diese Strasse
haufig von Schulkindern auf dem Schulweg genutzt wird.

Vorgeschlagene Massnahmen

= Sensibilisierung der Anwohner fur die Vermeidung von Sichtbehinderungen auf der Fahrbahn
(Vegetation zurtickschneiden, Zaun anpassen).

= Markierung SSV 1.23 «SCHULE» anbringen, die auf die Anwesenheit von Kindern hinweist.
= Eventuell Betriebs- und Gestaltungskonzepte anpassen (zum Beispiel Begegnungszone).
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6.5 Konformitat der Ausbaumassnahmen auf der Fahrbahn

Verkehrsberuhigungselemente spielen im Umfeld von Schulen eine bedeutende Rolle, um reduzierte
Geschwindigkeiten zu gewahrleisten und durchzusetzen. Es gibt verschiedene Arten von
Verkehrsberuhigungselementen/Anordnungen, um das gewlnschte Ziel zu erreichen:
Vertikalversatze, Horizontalversatze, seitliche Einengungen, Fahrbahnschwellen, usw. In diesem
Abschnitt werden deren Normkonformitat in unmittelbarer Nahe der Schule beurteilt.

Horizontalversatze

Die Konformitat der Horizontalversatze wird nach der Norm VSS-40213 «Entwurf des
Strassenraumes: Verkehrsberuhigungselemente» untersucht.

Die folgenden Elemente werden Uberpruft:

1 Breite der Fahrbahn ausserhalb der Einengung (B)

2. Breite der Fahrbahn im Bereich der Einengung (Be)

3. Lange der Einengung (Le) 2 5-10 m (kurz) oder 10-50 m (lang)
4. Winkel der Einengung

5. Abstand zwischen Einengungen (Ae)

6. Entfernung zum Knoten (bei Einmundung in verkehrsorientierte Strasse) (De)

Vertikalversatze

Die Rampenneigung dieser Vertikalversatze wird den Anforderungen der Norm VSS-40213 «Entwurf
des Strassenraumes, Verkehrsberuhigungselemente» gegenubergestellt.

Die folgenden Elemente werden Uberpruft:
= Langsneigung Lr (gemessen) > normativ: 80-200 cm

= Querneigung Ha (gemessen) = normativ: 6-12 cm

Andere Arten von Ausbaumassnahmen

Beim Audit werden auch andere Einrichtungen im Untersuchungsperimeter erfasst, sofern sie ein
Risiko fur die Verkehrssicherheit sind.

> Im Rahmen dieser Studie konnten keine spezifischen Entwicklungen dieser Art im
Untersuchungsgebiet beobachtet werden.
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6.6 Erganzung

Zusatzliches Augenmerk gilt dem eher hohen Anteil schwerer Nutzfahrzeuge auf der Hauptstrasse
(ca. 79 %, gemessen wahrend der Inspektion). Dies bedeutet ein zusatzliches Risiko im
Zusammenhang mit Kindern, die am Strassenrand (manchmal auf einem schmalen Trottoir) gehen.
Zudem stehen derzeit keine Informationen Uber die Anwesenheit von Schulkindern (zum Beispiel
Signale und Markierungen SSV 1.23 «<SCHULE») fur die Verkehrsteilnehmer zur Verflgung. Dabei ist
es besonders wichtig, die Verkehrsteilnehmer zum langsameren Fahren anzuhalten und besonders
auf die mogliche Anwesenheit von Kindern im Bereich der Hauptstrasse zu achten. Wahrend der
Zeiten des Unterrichtsbeginns und -endes ist es auch moglich, das SSV 1.23 «<SCHULE»-Signal zum
Leuchten zu bringen (durch LED-Ampeln).

Abbildung 34 Durchfahrt mehrerer Schwerlastfahrzeuge und fehlende Informationen tiber die Prasenz von Schiilern (Signale
oder Markierungen SSV 1.23 «SCHULE»).
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7  Vorschlage zu moglichen Ausbaumassnahmen

7.1 Allgemeine Empfehlungen

Aktuell gilt in der gesamten Ortschaft mit wenigen Ausnahmen eine H&chstgeschwindigkeit
50 generell fUr motorisierte Fahrzeuge.

Um die Sicherheit der Kinder, aber auch der Erwachsenen, auf dem Schulweg zu erhdhen, mussen
die Strassen betreffend ihren Geschwindigkeitsbegrenzungen fur motorisierte Fahrzeuge
differenziert werden.

= Auf Hauptstrassen gilt weiterhin die Hochstgeschwindigkeit 50 generell.

= Auf der Nesselnbacherstrasse wird die Hochstgeschwindigkeit zwischen der Kreuzung mit der
Hauptstrasse bis vor die Kreuzung mit dem Schanisweg von 50 auf 30 km/h reduziert.
Die Maximalgeschwindigkeit auf dieser Strecke ist 30 km/h, es soll sich jedoch um keine
Tempo-30-Zone handeln!

] Alle Stadtteile in unmittelbarer Nahe des Schulstandorts sind Begegnungszonen mit
Tempo 20. Die Strassen sind eng und haben viele private Zugange. Einige Strassen befinden
sich in einer Tempo-30-Zone (im Norden neben den Sportplatzen und der Feuerwehr).

= Auf dem Schulweg zwischen dem Althauweg und dem Riedmattweg (Parkplatze) gilt ein
Fahrverbot, ausser in Ausnahmefallen. Option: abnehmbare Barriere.

Die folgenden Empfehlungen sind als unverbindlich zu betrachten. Diese konnen den Behérden
bei Ihren Uberlegungen Orientierungshilfe bieten.

7.2 Empfehlungen fir die Sektoren 1 und 2

Sektor 1 =» Ziel : Den Fussweg der Kinder verbessern und die Geschwindigkeit regeln.

] Die Parkplatze der Feuerwehr verfigen neu Uber eine neue, geometrische Anordnung. Diese
Regelung ermoglicht einen Kreisverkehr und schafft 4 Parkplatze fUr Elterntaxis sowie

1 Lieferantenparkplatz.

. Alle diese Sektoren befinden sich in einer Begegnungszone 20. Die Fussganger haben
gegenuber motorisierten Fahrzeugen, aber auch Motorradern, Velos, usw. Vortritt.

] Ein spezifischer Ausbau verunmaéglicht die Zufahrt der Eltern-Taxis im Suden.
= Ziel dieser Massnahmen ist die Regelung des motorisierten Verkehrs, im Besonderen der
Eltern-Taxis.

Sektor 2 = Ziel: Entfernen der Fussgangerzugange und Fahrzeugzufahrten, um die Sicherheit der
Fussganger zu erhdhen.

] Die direkte Zufahrt fur motorisierte Fahrzeuge zum kleinen Parkplatz an der Hauptstrasse
aufheben. Schaffung einer neuen Zufahrt Uber den Parkplatz der Gemeindeverwaltung.

" Den direkten Zugang zum Fussgangerstreifen auf der Hauptstrasse vom kleinen Parkplatz aus
aufheben. Die Zufahrt Uber den Parkplatz der Gemeindeverwaltung verbessern.
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Zone des Schulstandorts
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Aktueller Stand: Geschwindigkeiten
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Vorschlage zukunftiger Stand: Geschwindigkeitsregime
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Zonen der Detailansichten
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Detailansicht 1
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Detailansicht 2
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8 Schlussfolgerungen und Empfehlungen

8.1 Technische Aspekte

Die Inspektion im Umfeld der Primarschule und Oberstufe Niederwil basierte auf dem Einsatz von
Technologien, durch welche das Verhalten der verschiedenen Verkehrsteilnehmer beobachtet,
Verkehrsgeschwindigkeiten gemessen und Verkehrsmengen erhoben werden konnten. Diese
Erhebungen bilden die Grundlage fir die Uberpriifung der baulichen Einrichtungen nach normativen
Anforderungen.

Junge Schulkinder sind aufgrund fehlender Erfahrung und noch begrenztem Wissen Uber den
Strassenverkehr auftretenden Gefahren starker ausgesetzt als andere Verkehrsteilnehmer.
Hinsichtlich der Verkehrssicherheit im Umfeld der Primarschule und Oberstufe Niederwil konnten
folgende Beobachtungen festgehalten werden:

" Die signalisierte Geschwindigkeit (50 km/h auf dem gesamten Perimeter) wird eher gut
eingehalten, wobei auf der Hauptstrasse eine V85-Geschwindigkeit in der Gréssenordnung
von 50 km/h gemessen wurde. Jedoch ist die signalisierte Geschwindigkeit nicht optimal, da
es keine Unterscheidung zwischen der Strassenhierarchie anhand der Geschwindigkeit gibt.
Tatsachlich sind alle Abschnitte mit 50 km/h signalisiert, beispielsweise der enge Abschnitt auf
der Rutistrasse oder der Schulweg, wo die Anwesenheit von Kindern generell ist. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung mit Einbezug in eine Tempo-30-Zone, eventuell auch in eine
Begegnungszone auf dem Schulweg, kann in Betracht gezogen werden.

= Einige Fussgangerstreifen erfullen die normativen Anforderungen der Norm VSS-40 241, vor
allem aus Sicht der vorhandenen Sichtbedingungen, nicht. Dies betrifft bestimmte
Vegetationen und Busche am Rande des Fussgangerstreifens, die ein Kind verdecken kénnen,
oder die Anordnung der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum», wo ein plotzliches Auftauchen
von Fussgangern vor einem haltenden Bus méglich ist.

] Mehrere Gefahren im Zusammenhang mit dem Parkplatz vor der Schule oder Elterntaxis
wurden beobachtet. Einige Eltern halten direkt vor dem Schuleingang auf einem
Halteverbotsplatz (nur fUr Arzt/Sanitat reserviert) oder es werden RUckwartsmandver
durchgefuhrt, bei denen Kinder direkt hinter den geparkten Fahrzeugen vorbeigehen. Es wird
empfohlen, den Schulhof besser vom Parkplatz zu trennen (zum Beispiel durch eine leicht
bewegliche Barriere), und die Eltern anzuhalten, die letzten Meter mit ihrem Kind zu Fuss zu
gehen.

" Die Fussgangeranlagen sind stellenweise schmaler als die Richtwerte nach Norm SN 640 075
(mindestens 1,80 m fur ein Trottoir, idealerweise 2,0 m). Dies kann angesichts des
unvorhersehbaren Verhaltens von Kindern gefahrlich sein, insbesondere am Rande von
Fussgangerstreifen. Besonders problematisch ist die Situation an der Hauptstrasse, wo
punktuell Breiten von weniger als einem Meter zu beobachten sind.

. Aus Sicht der Markierung und Signalisation wird zum Beispiel empfohlen, die Prasenz des
Schulgelandes durch das Hinzufugen einiger SSV 1.23 «SCHULE»-Signale, oder auch durch
Markierungen «SCHULE, besser hervorzuheben. Derzeit ist kein solches Element vorhanden.

] Aufgrund der Vegetation oder der bebauten Flache sind bei einigen privaten Zufahrten
unzureichende Sichtverhaltnisse zu beobachten (zum Beispiel auf der Rutistrasse). Es ware
empfehlenswert, die Rutistrasse in eine Einbahnstrasse umzuwandeln, auch um Konflikte mit
Radfahrern in der Gegenrichtung zu vermeiden, oder eine Begegnungszone zu erstellen.

" Bushaltestellen sind nicht BehiG-konform und fUhren zu gefahrlichen Mandévern oder
Sichteinschrankungen (zum Beispiel im Annaherungsbereich von Fussgangerstreifen).
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Um das bestehende Problem der Eltern-Taxis zu vermindern, wird neben empfohlen, die Eltern
weiterhin aktiv fur dieses Thema zu sensibilisieren.

8.2 Gefahrenpotenzial

Das Audit ergab keine unfalltrachtigen Situationen mit hohem Gefahrenpotenzial, die
Sofortmassnahmen und ein rasches Eingreifen der Behérden erfordern wirden. Andernfalls hatte die
SRo des TCS sofort die Vertreter der Verwaltung und des Gemeinderats informiert.

Die in diesem Bericht aufgelisteten Situationen wurden von der SwissTraffic AG, einem unabhangigen
Ingenieurburo, erhoben. Die Anzahl dieser Situationen stellt an sich kein Werturteil Uber die
Massnahmen der kommunalen Behorden im Bereich der Verkehrssicherheit dar. Es handelt sich in
erster Linie um eine Bestandsaufnahme von Unzuldnglichkeiten, die denjenigen, die in den zuvor
gepruften Gemeinden festgestellt wurden, oft sehr ahnlich sind. Diese Vergleichbarkeit dient nicht
dazu, die Gemeinden nach ihrer Leistung zu klassifizieren, sondern um Muster von
Unzulanglichkeiten auf verschiedenen Ebenen des Schweizer Staatsgebiets zu identifizieren, damit
sie vor Ort besser beheben werden kdnnen.

8.3 Empfehlungen und weitere Schritte

Der TCS stellt fest, dass diese Audits fur Gemeinden mit weniger als 8'000 Einwohnern, welche keine
oder nur geringe interne Mittel fur Dienstleistungen dieser Art haben, ein Bedurfnis sind. Der TCS
dankt der Gemeinde Niederwil AG fur ihr Interesse und die Zusammenarbeit.

Die prasentierten Empfehlungen in diesem Bericht sind ein Massnahmenkatalog, der zu einer
besseren Sicherheit der Schuler auf dem Schulweg verwendet werden kann. Manche Vorschlage sind
kostspieliger. Die Gemeindeverwaltung ist fur die Planung sowie die kurz-, mittel- und langfristige
Priorisierung verantwortlich.

Im Hinblick auf die Empfehlungen ist die Umsetzung der Massnahmen gemass TCS-Einschatzung
nicht mit allzu hohen Kosten verbunden.

Obgleich Unfalle eine Ansammlung von mehreren kleinen Ursachen zu einem bestimmten Zeitpunkt
sind, hat das Audit keine besonders gefdhrliche Situation mit akutem Handlungsbedarf zum
Vorschein gebracht.
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9 Anhang

9.1

Fahrplan der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum«(PostAuto AG) : Seite 1/2
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9.2 Fahrplan der Bushaltestelle «Niederwil, Zentrum«(PostAuto AG) : Seite 2/2

11. Dezember 2022 - 9. Dezember 2023
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9.3 Beispiel eines Stundenplans (Primar 1a / 2a, Quelle: Schule Niederwil)

Zimmer 01.306

' Primarschule

Niederwil

Primar 1a/ 2a

Stundenplan

2023 /2024

Lehrperson:

Jolanda Hess

Mo

Di

Mi

Fr

Klasse

07.30 - 08.15

08.20 - 09.05

09.10 - 09.55

10.15-11.00

11.05-11.50

XIX|IX]|X

XXX

XIX|IX]|x

XX |X]x

XX |x]*x
XX |x]*x

13.30 - 14.15

=

14.20-15.05

b

15.20 - 16.05

16.10 - 16.55

Fachlehrkrifte

Sandra Graf

SHP

Manuela Steiger

TTG
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