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1. Begrissung / Vorstellung

A QN Norbert Ender (Gemeindeammann Niederwil)
EEEERN
el Marius Buttiker (Gesamtprojektleiter DBVU / ATB

KANTON AARGAU Michael Erhard (Projektleiter DBVU / ATB)

M elron David Burkhard (Metron Verkehrsplanung AG,
Projektverfasser BGK / Vorprojekt)
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2. Was ist ein Betriebs- und Gestaltungskonzept
(BGK) ?

» Das BGK ist ein Planungsinstrument im Strassen- und Ortsbildbau, das die
Verkehrsfunktion ,Betrieb” und die raumliche Qualitat ,Gestaltung” eines
Strassenraums aufeinander abstimmt.

> Betrieb (Verkehr):
Regelt den Ablauf des Verkehrs. Dazu gehéren die Verkehrsfihrung fir Autos,
den offentlichen Verkehr (OV), den Radverkehr und den Fussverkehr.

» Gestaltung:
Definiert das Aussehen und die Aufteilung des Strassenraums. Dazu
gehoren unteranderem Trottoirs, Querungshilfen, Begrtiinung, Platze und
Beleuchtung.

> Ziele des BGK:
Die Strassenraume durch Abstimmung von Siedlung und Verkehr so zu gestalten
dass die Verkehrssicherheit erh6ht, Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmenden
minimiert und die Aufenthaltsqualitat ftr alle verbessert wird,
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3. Ausgangslage: Projektperimeter

U = _ | Richtung Mellingen by | Richtung Stetten

il I0/AO, Sanorung
ifahrt (K383 / K384 / K413)

_ g -

- Innerorts : Lange rund 1060 m. Ausserort : rund 150 m
- Regionalverbindungsstrasse (RVS)
- QV: Bushaltestelle Zentrum

ri‘; -\

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT



3. Ausgangslage: Projektgeschichte

» Dez 2017: Projektstartsitzung Strassenraumgestaltung Ortsdurchfahrt

» 2018: Gemeinde Niederwil:
— Fakten, Interessen, Bedurfnisse abgeklart — Strategie erarbeitet

(Belloli Raum- und Verkehrsplanung GmbH)
» Nov 2019: Gemeinde Niederwil — Bevdlkerungsworkshop
» Marz 2020: Gemeinde Niederwil — Info an Kanton — Stossrichtung

» Mai 2021 bis Sommer 2026: Erarbeitung BGK / Vorprojekt
(Metron Verkehrsplanung AG)
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3. Ausgangslage: Handlungsbedarf

> MLV, offentlicher Verkehr, Langsamverkehr

Hohes Geschwindigkeitsniveau am Dorfeingang
Bushaltestellen sind nicht hindernisfrei

Fehlende Fusswegverbindungen

Fehlende und nicht hindernisfreie Querungshilfen
Unzureichendes Veloangebot

Ungentgende Sichtzonen

» Siedlung und Gestaltung

Grossflachige Einmindungsbereiche bei Seitenstrassen
Gebaudebestand teils sehr nahe an der Fahrbahn, bzw. am vorhandenen Gehweg
Wenig Strassenbegleitgriin (Bepflanzung in angrenzenden Grundstiicken)

Larmemmissionen durch Strassenlarm

» Zustand Infrastruktur

Schlechter Strassenzustand - dringender Sanierungsbedarf
Bachleitung Zigbach : Schaden an Bachleitung, Rohrquerschitt zu klein
- Erneuerung Bachleitung, Sicherstellen Hochwasserschutz

Kommunale Werkleitungen - Sanierungsbedarf und Ausbau
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4. Projektziele @/

» Erhohung der Verkehrssicherheit flr alle Verkehrsteilnehmenden

» FoOrderung Langsamverkehr
— Erganzung der Infrastruktur fir den Velo- und Fussverkehr

» Forderung des offentlichen Verkehrs

— Optimierung und Anpassung der OV-Haltestellen an
Behindertengleichstellungsgesetz

» Abstimmung von Siedlung und Verkehr
— Gestalterische Aufwertung des Strassenraums

— Bepflanzung zur Verbesserung des Mikroklimas
— Anpassung / Erneuerung Beleuchtung

> Larmoptimierung Laut:
— Reduktion des Strassenlarms “...

» Werterhalt der Infrastruktur
— Instandstellung des sanierungsbedurftigen Strassenkorpers

— Erneuerung Bachleitung Zigbach / Hochwasserschutz
— Erneuerung der gemeindeeigenen Werkleitungen
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

Strassenhierarchie und Verkehrsbelastungen

. Do L Re ) LIRS Wl i (RIS B
> K3883/K384/K413 sind Routentyp Durchfahrts-  Lichte  Gesamt-  Achslast 7
Kanton breite Hohe gewicht /

kantonale Aargau b H G? A
. . _ Alal | 6.50 m 520 m 4'800 kN 300 kN S
ReglOnalverblndungS hbie :lfed- - 6.50 m 5.20m 3'200 kN 200kN 3

e 5.00m 4.80m 2'400 kN 200 kN

strassen (RVS) g 450 m 4.80 m 900 kN 120 kN J/f

) Die lichte Breite entspricht im Aargau der Durchfahrtsbreite (§ 5 Abs. 2 ATRV)
i il

> Verkehrsbelastungen:
Ca. 5900 bis 7’500
Fahrzeuge pro Tag (je

nach Abschnitt) P -

> K383/K384 sind s
Ausnahmetransport- -
route Typ 11.B sl

LNiederwiI AG

Wolfetsmatt}f' \
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

Geschwindigkeiten

Messung Gemeinde (2019) Messung Kanton (2018)
> HOhe Kirche: > Gnadenthalerstr. (Hubelweg 11E):
Vgs 46km/h (Ri Wohlen) Vgs 57km/h (Ri Niederwil)
Vgs 50km/h (Ri Mellingen) Vgs 60km/h (Ri Stetten)
> HOhe Backerei: > Wohlerstrasse, Ortseingang:
Vgs 47km/h (Ri Wohlen) Vgs 63km/h (Ri Niederwil)
Vgs 41km/h (Ri Mellingen) Vgs 69km/h (Ri Wohlen)

> Allgemein hohe V. -Werte, insbesondere an den Randern!
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

Polizeilich registrierte Verkehrsunfalle Juli 2021 — Juni 2026

v V V VvV V

Total 7 Unfalle

2 Frontalkollisionen (3,5)

3 Einbiegeunfalle (1,2,7)

1 Schleuder- oder Selbstunfall (4)
1 Fussgangerunfall (6)
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

Offentlicher Verkehr

> Buslinien 332/336
verkehren im Perimeter

> Haltekanten nicht
hindernisfrei

>  Aktuell keine
Standzeiten der Busse

> Mit kiinftigen
Fahrplananderungen
sind Standzeiten
denkbar

¢ N b T
- W,
RN o - N 5
= -
. ¥
vz .
<
Nk
v 1
Cnd 8 g ~ ~
»
P —
o
¥ o, d
4 -

TS 336 Mellingen-Heitersberg - Wohlen

¥\ 332Baden - Bremgarten AG

e cawr coEEgy o E . S L
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

Anschlussuhr Niederwil Zentrum 07:00 — 08:00

Wohlen AG, Bahnhof (336)
Mellingen Heitersberg, Bahnhof (336)
Wohlen AG, Bahnhof (336)
Mellingen Heitersberg, Bahnhof (336)

Bremgarten AG, Obertorplatz (332)
Baden, Postautostation (332)

Bremgarten AG, Obertorplatz (332) —

Baden, Postautostation (332) —_— 45 15

j— Mellingen Heitersberg, Bahnhof (332)

N

Bremgarten AG, Obertorplatz (332)

Mellingen Heitersberg, Bahnhof (332)
Bremgarten AG, Obertorplatz (332)

Mellingen Heitersberg, Bahnhof (336)
Wohlen AG, Bahnhof (336)

Mellingen Heitersberg, Bahnhof (336)
Wohlen AG, Bahnhof (336)
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

\er { v # Breiti

L7, '." Kreisel

> Kantonale und

7—\."| Gnadenthalerstrasse ".;‘1‘
o 2

SchweizMobil-Route 77 auf | \\’?{@. o gl 45
Kantonsstrassen “”\') VA )
. . . - Kan onaiesl Velone Z: Umsezun sstand
> Keine Veloinfrastrukturen im t TR

= Radweg bestehend
= Radweg geplant
=+ Velostrasse bestehend

=+ Velostrasse geplant (
= Radstreifen bestehend

Perimeter

> Unattraktiv, da hohe
Geschwindigkeiten des MIV

= Radstreifen geplant
— Radroute Mischverkehr bestehend [

> Riskantes Abbiegemandver
in Alte Wohlerstrasse

— Radroute Mischverkehr geplant gm
= Fihrungsart ohne Angaben %
Linienfiihrung noch zu definieren &5

Ersatzroute R

Te P % '''''''' \

Zelgli
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5. Projektvorstellung: BGK - Analyse

Fussverkehr

>

Trottoirs zwischen Gde-Haus und
Volg beidseitig vorhanden, aber
teilweise zu schmal

Zwischen Volg und sudlichem
Dorfrand Trottoir einseitig

4 Fussgangerstreifen im Perimeter,
alle ohne Insel

Alle Wege sind auch Schulwege,
vermehrtes Aufkommen im Bereich
des Dorfplatzes und des
Schulwegs, Queren der
Kantonsstrasse oft notwendig

Wanderweg tangiert Perimeter
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5. Projektvorstellung: BGK - varianten

Der Strassenzug wurde in Abschnitte eingeteilt

Fur die Abschnitte wurden verschiedene Varianten im Querschnitt und in der
Situation gepruft

Die Varianten wurden qualitativ bewertet

> Der Variantenentscheid wurde durch Kanton, Gemeinde und Planer
gemeinsam herbeigefihrt

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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5. Projektvorstellung: varianten

Beispiel Querschnitt Ist-Zustand und Variante

iN A

Hsre. &
o

¢ | "
s
£5 A
i T | Bl |
| - —
e 0 N 180 &80 1.45 - 500 o
296
== =
Variante 1 (gemass IMS Kt. AG) '
Trome Fanrtiatn Ratrs
100 700 035
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5. Projektvorstellung: varianten

Beispiel Beurteilung, welche Fragen zu beantworten sind

starke Verbesserung
massige Verbesserung
neutral, keine Wirkung
massige Verschlechterung
starke Verschlechterung

o
= 5
- —
S -] =
== = g
[ S =
2 = I o
@ £ Q5
E.n = = S E
> = 'g £ o 2
= %g & E 5
] c E — ﬁ§
5 2 3 2 g 25
£ B < g ® i
L E [T = 0 =
0
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5. Projektvorstellung: varianten

Wohlerstrasse

X \ p— \
hholzbiinte 300m \

Schanismatte Y]\ N\
\

3
e
\

b
Gassacher

starke Verbesserung
méssige Verbesserung
neutral, keine Wirkung o

massige Verschlechterung
starke Verschlechterung

| -
) o
[l = = 5
5 g z
: o = & <
e 180 e &40 __+_1 85 » E g g
095 % S S
= 7] =
3 =) 5
3 3 s
£ 2 8
LLI 73] (0]
Variante 1(gemass IMS Kt. AG) K
Tromoe Fanroatn Rabar
200, 7.00 195
- -
Variante 2 =
Tromoe Fanrtaha Ratane
200, 6.20-6.40 135-175
et -t
Variante 3
Tromme Fahriann Tromer
ca 18], £.20-8 60 _155-195
IBestant] ) -
Variante &
Rapacte Fahroatn Tromnor
0 420 _ PN
et -t
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5. Projektvorstellung: varianten

Haup
;" 74 /r"T ) "quzachey

7 ! s
L8N e

Ay
e
\

holzbinte 300m 8
Schénismatte

/
Gassacher

tstrasse/Backerei Wirth

[T ——

starke Verbesserung
maéssige Verbesserung
neutral, keine Wirkung
massige Verschlechterung
starke Verschlechterung

0

i
ai =i
c = S
= S 2
0 455 L 20 c = S
- - - 2 =2 <o
1055 5 T o £
7 5 - = 5 g
B 5% 3 s g2
= o = < o 2
@« e 2 o [ = m
= =] > > ©
© T ° w o D =
£ 85 4 o $ s
wl o0 I [ > 0=
Variante 1 [gemass IMS Kt. AG)
Troror Farrnann Troror
200, 200 0 0 0
Variante 2
Tromor Fatraann Tromor
195-235 , 6.20-6.60 200 0 0 0
-t -
Variante 3 [gemass IMS Kt. AG)
! e T 0
o i e = e
Variante & R —
Tronor Vels Favann Tronor
1.5 5. 1
2t0=1r_ :0_,r_ 00 _,r_ZElJ 0 0 0
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5. Projektvorstellung: varianten

strasse/Kirche

tizacher

Hau
X

hholzbinte 300m.
Schénismatte

pt

) “
e
\\

4
Gassacher

starke Verbesserung
maéssige Verbesserung
neutral, keine Wirkung
méssige Verschlechterung
starke Verschlechterung

B

vy
L3 : Chal i
SR 2o
3 - s |
X {2 @
__._..-«_T H o
R = =
£ c
i S L £
- o k= =
- 1 < = '§ s
R 600 ARE = =4 < o
R = “m o
o £ Q S
| 845 7] @ = - 5 E
- b > 2 = = @ 3
- £ 58 g g £
| w0 g2 ] 5] £ §
1 = 20 = > @©
| © e & o ®
| = B < g o o £
| i 1] 0 __J [ > 0=
| Iy
Variante 1 l[gemiss IMS Kt. AG) | =
| Tracor Farkshn Trattair 0 0
| 200 7.00 200
e )
|
|
Variante 2 | =
| T Fanrbihn Tratsir 0 0
| 200200 £.20-£40 i
- - |
| 2
Variante 3 [Kernfahrbahn gemass IMS Kt. AG) | *
i T
| Tmime Vel Fahrban Velo  Troftair
230 125 5.00 125, 200
|
|
|
|
| H
| :
Variante & [Mehrzweckstreifen gemiss IMS Ki. AG)
i Trones Farvruann Mileone Fabroan Trenoir
200 323 2530 323 20
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5. Projektvorstellung: varianten
H\au ptstrasse/Gemeinde s Ve E—

v\\ o\ — massige Verbesserung
oI L\ 2 neutral, keine Wirkung 0
sehanismatte \] \ ( \ s, massige Verschlechterung

W Sl “\’ starke Verschlechterung
i 3 v
i
o
c
i s ko =
el i o x [7]
' ! k™3 5 g
[= o
1 195 =) =)
o P, 1] £ 8 g
9.35 o5
2 To £ £ 35
© ] ] o
2 b2 = g g
w g3 [ % = 8
= = > > @
£ o5 4 ° o £
N Ll w e > O =
Variante 1 (geméss IMS Kt. AG)
E Fahrbann Trouor
b 7.00 185 0 0
™= e
Variante 2 ™M P—
Fanhrbann Trotor
1.00, 620-660 175215 0 0 0 0
Variante 3 (KFB gemass IMS)
Velo Fahroahn Velo Tromosr
125, 5.00 125,200
—re b b L

'
1

Variante 4 [Mehrzweckstreifen
gemiss IMS Kt. AG)

Fanrbabn Minietzone Fatvbann Tronor
I 200 . 325 250 B 230

|
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5. Projektvorstellung: varianten

Gnadenthalerstrasse

hholzbiinte 300y &
Schénismatte

Variante 1

Velovia Hubelstrasse
I7m gemass IMS Kt. AG)

Variante 2

Velovia Hubelstrasse

Variante 3

Variante 4

Igeméss IMS Kt AG|

Variante §
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150, ) 80
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Wen Fabrtiabn =
150 | i.50 140
e T
:

Valr Fahrtabn

180, 500 L2
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starke Verbes

rk sserung 2

massige Verbesserung
neutral, keine Wirkung

massige Verschiechierung

0
starke Verschlechterung _
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E = 3
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5. Projektvorstellung: varianten

Gnadenthalerstrasse

\\\

i "ot
holzbiinte 3007y &)

Schénismatte

Ghrizacher

\e

3
e
\

b
Gassacher

starke Verbesserung
massige Verbesserung

neutral, keine Wirkung 0
massige Verschlechterung -

starke Verschlechterung

X X
1 Oil_ 6.00 SUL‘I.SU
- bt I
9.00 2
2 g P
1] = L 5
o S o £ o 5 E
g ) © 6 =4
- o = x = 0 o
w (= [ ] =m
= =] > > [o]
o T E a B n 2
+ o5 S © 0 =
] 0 [ > O =
Variante 1
Velo Fahrbahn Velo 0 0 0
150 , 4.00 150
- >re
!
|
Variante 2 [geméss IMS Kt. AG) i
elo Fahrbahn Velo 0
1150 6.50 1.50
i L - it
Variante 3 [abgesetzter Veloweg)
Fahrbahn Bankett | Radweg 0
1.00 6.00 1.50 250
S e 2y
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5. Projektvorstellung: varianten

Knotenform Haupt-/Go6slikerstrasse

> T-Knoten und Kreisel wurden gepruft
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5. Projektvorstellung: varianten

Knotenform Haupt-/Goslikerstrasse

> Vorteil Kreisel (auf konkrete Situation bezogen):
> Bremsende Wirkung, da alle Knotenaste gleichberechtigt

> Nachteile Kreisel (auf konkrete Situation bezogen):

> Regularer Kreisel (28-32m) aus Platzgriinden nicht moglich
- Kleinkreisel

> Auch Kleinkreisel (24m) bendtigt viel Flache/Landerwerb und lasst sich
Im Siedlungsgeflige schlecht integrieren

>  Aus Sicht Ausnahmetransport und Bus ist Kreisel ungtinstig

> Bei Minikreisel (20m) «Durchschuss» maoglich, da Kreiselinnenraum
komplett Gberfahrbar

> Es wurde an der heutigen Knotenform festgehalten
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5. Projektvorstellung: varianten

Bushaltestelle Zentrum

Anforderungen
> (Gesetz: Ausbau Haltekanten nach Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)
> Kanton: Busbuchten in beiden Fahrtrichtungen aufgrund Strassenklassierung
> Busbucht/Uberholbarkeit Bus Fahrtrichtung Bremgarten/Wohlen zwingend
> Busbucht/Uberholbarkeit Bus Fahrtrichtung Mellingen/Baden anstreben,
aber nicht zwingend notwendig (Ruckfallebene)
> (Gemeinde:
> Einfachere Fahrmandéver Bus anstreben, Verkehrssicherheit ernéhen
> Moglichst verkehrsfreier Dorfplatz zwecks Aufwertung
> Erhalt der Fussgangerstreifen an den heutigen Lagen (Schulwege)
> Bushaltestelle lasst sich nicht losgeldst betrachten, es ist ein Zusammenspiel

mit der Querungssituation fur Fussganger, der Knotenform Haupt-/
Goslikerstrasse sowie den Anforderungen an den Dorfplatz

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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5. Projektvorstellung: varianten

Bushaltestelle Zentrum

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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5. Projektvorstellung: varianten

Bushaltestelle Zentrum
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5. Projektvorstellung: varianten

Bushaltestelle Zentrum
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5. Projektvorstellung: varianten

Bushaltestelle Zentrum

s Q@
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5. Projektvorstellung: varianten

Bushaltestelle Zentrum

>

>

Keine der Varianten kann samtliche Anforderungen vollumfanglich erftllen

Die Varianten «0+» sowie «Fahrbahnhaltestellen» erftillen die notwendige
Uberholbarkeit der Busse Fahrtrichtung Bremgarten/Wohlen nicht

Eine Teilbucht bringt platzméassig wenig Vorteile

Eine Busbucht mit durchgehend 22cm hoher Haltekante (anzustreben gemass
BehiG) ist geometrisch nicht machbar bzw. unverhaltnismassig, teilerh6hte
Haltekanten sind realistischer

Den bestmoglichen Interessensausgleich schafft die Variante «Busbucht»:

> Busbucht Fahrtrichtung Bremgarten/Wohlen mit 16cm-Kante
(anstelle 22cm, Kissenlosung evtl. méglich und im Bauprojekt zu prifen)

> Nichttberholbarer Fahrbahnhalt Fahrtrichtung Mellingen/Baden
> Erhalt heutiger Fussgangerstreifen, Ausbau mit Mittelinseln (Mittelzone)

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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5. Projektvorstellung: varianten

Auswirkungen Fahrbahnhalt Richtung Mellingen/Baden

> Taglicher Verkehr: Ca. 7’500 Fahrzeuge, d.h. 3'750 pro Richtung
> Spitzenstunde: Ca. 10% des Tagesverkehrs, d.h. 375 Fz. Ri. Mellingen

> Bushalt: 30 Sekunden

Daraus folgt:
Bei 375 Fz./h ergibt das 3.125 Fz. in 30 Sekunden

> Wahrend eines Bushalts stauen sich zur Spitzenstunde also rund drei

Fahrzeuge hinter dem Bus auf, was unproblematisch ist

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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5. Projektvorstellung: Bestvariante
; .\ W - S

/ d Querschnitt 1
Wohlerstrasse Hausnr.3/4

\

Drittprojekt
K 384 Hagglingerstrasse
lierung mit
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5. Projektvorstellung: Bestvariante

T @R

Querschnitt 2
ptstrasse Ba itorei Wirth / Hausnr. 29

Oy N g

o

N

e
- .
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5. Projektvorstellung: Bestvariante
| o i N _ I

.=
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5. Projektvorstellung: Bestvariante

/

2.5m/ s0m

1 k a2 4% : \ Yr, |
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5. Projektvorstellung: Bestvariante
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Querschnitt 6
Gnadenthalerstrasse Hausnr. 13d
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5. Projektvorstellung: Bestvariante
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5. Projektvorstellung: Bestvariante
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5. Projektvorstellung: Ist zustand, Knoten Volg
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5. Projektvorstellung: Bestvariante, Knoten Volg
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5. Projektvorstellung: ist zustand, Bushaltestelle Zentrum

:
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5. Projektvorstellung: Bestvariante, BHS Zentrum
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5. Projektvorstellung: ist zustand, Knoten Buchgrindel
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5. Projektvorstellung: Bestvariante, Knoten Buchgrindel
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Wichtigste Erkenntnisse Workshop Bevélkerung vom 21. November 2019

> Steigerung Verkehrssicherheit Fussverkehr (insb. an Knoten und

Einmindungen sowie an Fussgangerstreifen)
> Geschwindigkeitsreduktion auf Hauptstrasse
> Kreisel am Knoten Haupt-/Goéslikerstrasse prifen
> Mittelzone prifen
> Optimierte Bushaltestellen an heutigem Standort
> Verkehrsfluss weiterhin gewahrleisten

> Dorfplatz aufwerten/gestalten
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Steigerung Verkehrssicherheit Fussverkehr (insb. an Knoten und

Einmindungen sowie an Fussgangerstreifen)

> Umgesetzt: Alle Fussgangerstreifen mit baulichen Mittelinseln, neue
Querungshilfen, verbesserte Trottoirsituation Wohlerstrasse, Anknupfung

Gnadenthal mit Fuss-/Radweg, normgerechte Beleuchtung
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Geschwindigkeitsreduktion auf Hauptstrasse

> Umgesetzt: Bauliche Eingangstore, reduzierte Fahrbahnbreiten,angepasste
Knotengeometrien, Fahrbahnhalt Bus Richtung Mellingen, Gestaltung und

Begrunung.
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Kreisel am Knoten Haupt-/Goslikerstrasse prifen

> Umgesetzt: Kreisel wurde gepruft und begrtindet verworfen. Ein optimierter
T-Knoten mit Mittelbereich eignet sich besser und verbessert die Situation

gegenuber heute deutlich.
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Mittelzone prifen

> Umgesetzt: Mittelzonen im Zentrum, am Knoten Nesselnbacherstrasse
sowie im Bereich Geere/Hubelstrasse tragen wesentlich zu einer
Verbesserung der Situation bei (Integration von Mittelinseln, Abbiege- und
Querungshilfe, Aufstellbereich LKW Geere, Gliederung des Strassenraums

etc.).
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Optimierte Bushaltestellen an heutigem Standort

> Umgesetzt: Heutiger Standort am Dorfplatz wird beibehalten,
Bushaltestellen werden optimiert und nach dem Behindertengleich-
stellungsgesetz ausgebaut (einfachere Fahrmandéver Bus, Raum flr

Dorfplatzgestaltung)
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Verkehrsfluss weiterhin gewahrleisten

> Umgesetzt: Fahrbahnhaltestelle Richtung Mellingen/Baden flhrt zu einem

kurzen, unproblematischen Aufstauen des Verkehrs.
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5. Projektvorstellung: Reflexion an Workshop Bevélkerung

Dorfplatz aufwerten/gestalten

> Umgesetzt: Der Dorfplatz wird vom Bus freigespielt. Die Moglichkeit flr eine
Aufwertung ist vorhanden. Die Gemeinde wird die Gestaltung des

Dorfplatzes zu gegebenem Zeitpunkt an die Hand nehmen.
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6. Strasse: Kosten / Kostenteller

» Kantonsstrassenprojekt Innerorts inkl. Strassenentwasserung

— Bis 31. Dezember 2021 gemass Kantonsstrassendekret
Gemeinde 48% und Kanton 52%

— Ab 1. Januar 2022 geméass neuem Strassengesetz
Gemeinde 35% und Kanton 65%

» Projekte Gemeinde und Dritte
— Bachleitung: Kanton und Gemeinde
— Hochwasserschutz: Gemeinde und Kanton
— Werkleitungen durch Gemeinde oder Werkeigentiimer
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6. Strasse: Kosten / Kostenteller

Kostenschatzung +/-20 %

Total 9'960'000.- 3'132'000.-

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

Anteil Antell
Gesamtkosten
Gemeinde Kanton Aargau
Kantonsstrassenprojekt
Wigle))
Bis 1O: 82'000.- 10: 52% 43'000.-
1O: 48% 39°'000.-
31.12.2021 AO: 4'000.- AO: 100%
1O: 8'838'000.-
Ab 10: 65%
AO: 1'036'000.- 10: 35%  3'093'000.-
01.01.2022 AO: 100%
9'874'000.-

4'000.-

5'745'000.-
1'036'000.-

6'828'000.-
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/. Weliteres Vorgehen / Termine

Phase 31 Phase 32

BGK / Bauprojekt

Vorprojekt

> Projektstart > Techn. Projekt-

> Vorprojekt erarbeitung

> Betriebs und > Behordenver-
Gestaltungs- nehmlassung
konzept > Projektinfo
(BGK) Bevolkerung

> Kreditgenehmigung
Gemeindeanteill

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

Phasen 33/41/51
Auflageprojekt,
Genehmigungs-
Verfahren

> Kreditgen. Kanton

> Offentliche Auflage

> Projektgutheissung

> Landerwerbverfahren
> Ausfuhrungsprojekt
> UN-Submission

Phase 52
Realisierung

> Baustart
(Dauer ca.
2 Jahre)
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8. Fazit BGK / Vorprojekt: zusammenfassung

Was wollen wir mit dem Projekt erreichen:

Erh6hung der Verkehrssicherheit

Forderung des Langsamverkehrs

Forderung des offentlichen Verkehrs

Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz

Aufwertung des Siedlungsraums

Minderung der Larmemissionen

Erneuerung Bachleitung Zigbach, Sicherstellen des Hochwasserschutzes
Instandsetzung der sanierungsbedurftigen Strasse und Werkleitungen

© N O A wDdhE

Weiteres Vorgehen:

Das BGK / Vorprojekt ist die erste Planungsphase. Darauffolgend wird das
Bauprojekt erstellt. Es erfolgt eine stetige Weiterentwicklung des Projekts.
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9. Erganzende Themen Gemeinde Niederwil

> Sofortmassnahmen Verkehrssicherheit

» Entwicklungsplanung Dorfzentrum
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10. Fragen
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

o
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\VIOR
Wir bauen fur die Zukunft.

Departement >
Bau, Verkehr und Umwelt www.ag.ch/mobilitaet
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